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Mesosimulering Slottsvagen, Rosersberg

Inledning

| denna rapport beskrivs forutsattningar och resultat fran den trafikanalys som gjorts infér planerad
ombyggnad av Slottsvagen. Som stod for analysen har en trafikmodell tagits fram for vagnatet i
Rosersberg. Arbetet med har genomforts av M4Traffic AB pa uppdrag av NRC Infrapro AB

Bakgrund och syfte

Slottsvagen genom Rosersberg passerar jarnvagssparen i en plankorsning som stangts for trafik
Planering av en ombyggnad av Slottsvagen pagar dar vagen da ar tankt att fa en planskild 16sning
ovanfor pa bro eller i tunnel under jarnvagen
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Figur 1: Vagnatet kring Rosersberg

Syfte med foreliggande trafikanalyser ar primért att beskriva forvantad trafik pa den planerade nya
Slottsvagen samt sekundart att beskriva trafiken i 6vriga Rosersberg. Vidare &r syftet att beskriva hur

en 6ppning av Slottsvagen over jarnvagen fordelar om trafik i vagnatet samt att analysera kapacitet
och framkomlighet i vagnatet.

Som grund for prognos och analys har en trafiksimuleringsmodell byggts upp i verktyget Dynameq
4.1.1. Dynameq &r ett simuleringsverktyg pa mesoniva dar trafiken simuleras ned pa korsningsniva
och for enskilda korfalt dar trafiken kan simuleras pa dygnsniva saval som for enskilda maxtimmar
Trafiken avser ett genomsnittligt vardagsdygn
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2 FoOrutsattningar

Nedan beskrivs forutsattningar och antaganden som anvants vid arbetet med den trafikmodell som
tagits fram inom uppdraget.

Det mesoskopiska simuleringsverktyget Dynameq har anvénts vid framtagande av trafikmodellen.
Mesonivan innebar en detaljeringsgrad mittemellan makromodeller som exempelvis Emme, och
mikromodeller som Vissim. En mesomodell lampar sig for allt frdn en mindre stad eller en storre
stadsdel. Mesoskopiska simuleringsverktyg har méjlighet att aterge kuppbyggnad och
bakatblockering i vagnatet till skillnad mot makroskopiska, modelleringsprogram som Emme. Samtidigt
ar de inte lika detaljerade som mikroskopiska program som. Vissim men kan dnda aterge sadant som
cirkulationsplatser, signalscheman och enskilda korféat.

Dynameq &r en tidsdynamisk simuleringsmodell vilket innebéar att modellen kan simulera trafik ner tim-
eller kvartsniva. | modellen 6ver Rosersberg simuleras trafikens variation 6ver ett helt vardagsdygn
vilket gor det mojligt att analysera bade dygnstrafik och for- och eftermiddagens maxtimmar.

Trafikfloden har utgatt fran resmatriser fran Trafikverkets prognosverktyg Sampers. Resmatriserna for
Sampers nulage har i Dynamegq kalibrerats mot tillgangliga trafikmatningar for att battre aterge den
verkliga trafiksituationen.

Vagnatet som ingar i modellen bestar av lokalvagnatet i Rosersberg som utgor studieomrade samt ett
storre influensomrade med lagre detaljeringsgrad. | influensomradet ingar huvudvagnatet med
Norrsundavagen mellan frdn Rosersberg till Marsta vid korsningen med vag 263 och E4 fran trafikplats
Arlanda i norr till trafikplats Rosersberg i soder. Influensomradet gor att simuleringen kan ta hansyn till
vagvalet mellan E4 och Norrsundavagen som &r parallella vagar i samma strak.
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Figur 2: Trafikmodellens vagnat (i svart) och trafikens start- och malpunkter i modellen (i rétt). Omradet inom
bla streckad ring utgor studieomrade och 6vriga delar utgér influensomrade.

Dagens utformning 2019 har kodats utifran bakgrundskartor och flygfoto. For hastighetsgranser har
Nationella vagdatabasen (NVDB) utgjort underlag. Inom studieomradet finns tre korsningar reglerade
som cirkulationsplatser langs Norrsundavagen; vid Skansvagen, Harald Alimgrens vag och
Rosersbergsvégen. | dvrigt ar korsningarna reglerade med véjningsplikt med en hierarki dar
Norrsundavagen &r déverordnad och déarefter i turordning Slottsvagen och Skansvagen.
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Mesosimulering Slottsvagen, Rosersberg

Nedan illustreras exempel pa vagnatskodning fran cirkulationsplatsen Skansvagen/Norrsundavagen
och korsningen Slottsvagen/Rosersbergsvagen.

Node ID 29 - o
D}

Dir In Out Critical Gap ~ Critical Wait

View options.,
SB-T 147 148 3.80 60.00
B higher priority movement
3 Lower priority movement
5] Node ID 1
General
D: 1 0
Name: 1

Permissions  Capacities/Alignments  Priorities  Plans/Phases

Dir In Out Yield

Dir In Out Critical Gap ~ Critical Wait
NE-T 1% 2 3.20 60.00

B Higher priority movement
1 Lower priority movement

Figur 3: Exempel pa kodning av korsningspunkter i vagnatet.
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3 Trafik - nulage

Trafikfloden till trafikmodellen baseras pa data fran trafikverkets prognosmodell Sampers. Matriser har
hamtats for samtliga tidsperioder som ar; férmiddag 7-9, lagtrafik 9-16 och eftermiddag 16-19 samt
natt 19-07 och omvandlats till en Dynameqg-matris for hela dygnet. | Sampers genereras trafik till och
fran olika omraden, s kallade Sams-omraden. Denna omradesindelning &r relativt grov vilket innebar
att manga mindre végar saknar trafik. Vidare har Sampersmodellen en tendens att underskatta
resande till handel och verksamhetsomraden. Darfor har flera av de ursprungliga Samsomradena har
delats upp i flera mindre omraden i Dynameq. | kalibreringen har resandet justerats efter jamforelse
med trafikmatningar, det har bland annat inneburit att trafiken till verksamhetsomradet justerats upp
betydligt jamfort med ursprunglig data fran Sampers.

Kalibreringen innebar att resmatriserna fran Sampers justeras stegvis efter jamforelse av simulerade
trafikfloden i modellen mot uppmatta trafikfloden fran trafikméatningar.

Data fran trafikmatningar har hamtats fran Trafikverkets webgrénssnitt "klickbara kartan” samt att
matningar fran 2018 inom Rosersbergs verksamhetsomrade tillhandahallits av Sigtuna kommun.

Matningarna stracker sig fran en period mellan 2007-2018. Kalibreringen har gjorts framst mot 10
tillgéngliga matningar fran 2014-2018 men det har &ven gjorts avstamning mot tidigare matningar fran
2007-2012. Att framst matningar efter &r 2013 har anvants for kalibrering har att gora med att
trafikplats Rosersberg 6ppnades det aret. En annan viktig aspekt ar att Slottsvagen varit stangd for
trafik 6ver jarnvagen 2018. Floden for nulaget har darfér, som en del i arbetat, simulerats bade for
fallet med 6ppen och stangd plankorsning langs Slottsvagen.

| Figur 4 pa nasta sida redovisas de lankar med tillgangliga trafikméatningar med méatar inom parentes
samt simulerade floden for nulaget med Slottsvagen stangd. Siffrorna avser 1000-tal fordon per
vardagsdygn.

For matningarna fran 2018 i verksamhetsomrade stimmer simulerade floden i stort val 6verens med
uppmatta floden. P4 Skansvagen narmast trafikplats Rosersberg ar det simulerade flodet hogre an
matningen, det finns dock en stor variation mellan olika veckodagar i matdata och darfér bedéms det
simulerade flodet kunna séagas motsvara en dag med hogre trafik. Aven matningar fran tidigare ar pa
Norrsundavagen och vag 263 stammer val 6verens med simulerade floden. P4 Rosersbergsvagen
avviker simulerade floden frAn matningar men den totala alstringen stimmer daremot bra om bada
matningarna summeras. En forklaring ar att Slottsvagen var 6éppen for trafik dver plankorsningen
under mataret 2007 medan simuleringarna som avser ett nulage 2018 har en higre andel av flodet
som kor 6sterut mot cirkulationen p& Norrsundavagen istallet for norrut mot Slottsvagen.

Langs Norrsundavagens sddra del strax norr om trafikplats Rosersberg ar simulerade floden hégre an
matningar. En mojlig forklaring kan var att trafiken 6kat nagot har sedan matningarna fran 2014 och
2016.
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Figur 4: For blamarkerade lankar finns tillgangliga trafikmatningar. Siffrorna avser simulerade floden (i svart)
for nulage 2018 med Slottsvagen stangd dver jarnvagen och senast tillgangliga méatning (i blatt) med matar
inom parentes. Trafikfléden anges i 1000-tal fordon per vardagsdygn.

For att sakerstélla att de modellerade flodena har god dverensstammelse mot de uppmatta flédena
anvands mattet GEH. Detta &r ett statistiskt méatt som anvands specifikt inom trafikmodellering for att
jamféra modellerade floden med uppmatta fléden. GEH-vardet berdaknas med féljande formel:

M —0C)?

M+C)/2

(Dar M ar modellerat fléde och C ar uppmatt fléde.)

For att det modellerade flédet ska ha god 6verensstémmelse mot méatdata ar en tumregel att 85 % av
observationerna bor ha ett GEH-vardet som &r lagre éan 5. Matpunkter med ett GEH-varde mellan 5-10
bor undersdkas vidare och for matpunkter med ett GEH-varde dver ar det troligen fel i modellen eller
den métning som gjorts. GEH-véarde for de méatpunkter som finns tillgéngliga presenteras nedan:

Simulerat Matning
[fordon per [fordon per GEH
vardagsdygn)] | vardagsdygn)]
29 000 29200 0,6
7 400 7 200 1,2
6 700 6 600 0,6
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7 200 8 300 6,2
7 400 9200 9,9
11 000 12 700 7,8
3500 3 500 0,0
2 500 2 200 3,1
2 500 2 500 0,0
2 200 1900 3,3

Av de 10 matsnitten &r det tre som har ett GEH>5. Det galler tva av matningarna pa Norrsundavagen
och en pa Skansvéagen, samtliga i anslutning till trafikplats Rosersberg. Fér méatningarna pa
Norrsundavagen beddéms det, som tidigare namnts, vara rimligt att anta att trafiken kan ha ékat nagot
sedan 2014-2016 da méatningarna utférdes. Vidare visar test med simuleringar av Slottsvagen 6ppen,
som den var under dessa matar. men med samma forutsattningar i 6vrigt pa en béttre
Overenstammelse med matningar. For matningen pa Skansvagen sa ar simulerat fldde hdgre an
veckosnittet (som redovisas som matdata har) men fortfarande nagot lagre an uppmatt flode under
den mandag som har hogst trafik i matningarna. Slutsatsen ar att simulerade floden sammantaget ger
en god 6verensstammelse med matningarna.

4 Prognosscenarier 2045

For prognosar 2045 har foljande tva huvudscenarier simulerats:

o Jamforelsealternativ 2045 — trafik 2045 med Slottsvagen stangd. Ett O-alternativ med
dagens vagnat inom Rosersberg.

e Utredningsalternativ 2045 — trafik 2045 Slottsvagen planskild. Huvudalternativet dér
trafikkonsekvenserna av den planerade nya Slottsvagen planskild med jarnvagen kunnat
jamférs med Jamforelsealternativet.

Vidare har foljande tva kanslighetsanalyser genomforts och redovisas i bilaga:

e Kanslighetsanalys A: 2045 med nytt bostadsomrade med Slottsvagen planskild: trafik
2045 + ytterligare 3 000 nya bostader, Slottsvagen planskild. Kanslighetsanalysen har tagits
fram for att beskriva hur trafiken i utredningsalternativets skulle paverkas av om kommunens
planer pa ett nytt bostadsomrade med 3 000 nya bostader tillkommer.

e Kanslighetsanalys B: 2045 med nytt bostadsomrade utan Slottsvagen planskild: som
kanslighetsanalys A men med enda skillnaden att Slottsvagen ar stangd for trafik som idag

| alla scenarier 2045 har det forutsatts att E4 breddas fran 2 till 3 genomgaende korfalt per
riktning. Detta for att motorvagen annars riskerar att bli en flaskhals som gor att flédena i dvriga
vagnatet i motsvarar efterfrdgan enligt prognosen.

| trafikprognosen for 2045 ingar en 6kad genomfatstrafik langs E4, vag 259 och Norrsundavagen
enligt Trafikverkets basprognos i Sampers. Sampersprognosen har kalibrerats p& samma satt som
nulaget dar en uppjustering gjorts av den genomgaende trafiken till Norrsundavagen och vag 263.
Utover genomfartstrafiken har évrig trafik, d.v.s. resor med start eller malpunkter inom modellomradet,
antagits vara oférandrade jamfort med nulaget forutom for féljande tre forandringar:

e Utokning av Rosersbergs verksamhetsomrade séderut med 30 % (+ 3 800 bilresor per dygn)

e Nytt verksamhetsomrade med anslutning till Harald Almgrens vag (400 bilresor per dygn)

10 O M4Trafiic



Mesosimulering Slottsvagen, Rosersberg

e Utbkning av Sortera (till 100 lastbilar per dygn jamfort med dagens 25).

Som en kanslighetsanalys har det till prognosen &ven lagts till ett ytterligare bostadsomrade enligt

Sigtuna kommuns planering med 3 000 nya bostéder norr om Slottsvagen vilket prognosticerats
innebéara ungefar 13 500 bilresor per dygn

Prognosforutsattningarna (i gult) samt det nya bostadsomradet i kanslighetsanalyser (i blatt) framgar
av Figur 5 nedan.

Nytt bostadsomrade
3 000 nya bostader
ca 13 500 bilresor (4,5 bilresor AB 8
per bostad och dygn)
(endast i kanslighetsanalysen)

\ B |
\ 3
\ e
\ -
|
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!
\ Irtia i P h¢
Nytt
Utdkad trafik \ ,\ verksamhetsomrade
Sortera W= TrafikplatsiRosersber 400 bilresor/dygn
Okning till 100 RE

lastbilar/dygn

A {
(fran dagens 25 / \ i
lastbilar /dygn ‘ ’

i &

A A B

&

A8 =

<

Wyl 3
UtOkat "»‘\‘
verksamhetsomrade Y
30% 6kning jamfort 1

med nulaget 2 8 859

3 800 bilresor/dygn '

Figur 5: Tilkommande trafikalstrande verksamheter i Rosersberg till prognoséar 2045 jamfort med nulaget
(gult). Kanslighetsanalys med tillkommande bostader enligt Sigtuna kommuns planer (i blatt)
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Vagnat 2045

Simuleringarna har gjorts framst for att analysera effekter av att Slottsvagens planerade dragning i bro
Over jarnvagen. | dvrigt har vagnatet inom Rosersberg antagits vara som idag med enda skillnaden att
plankorsningen i Krogsta stangs.

| det regionala vagnatet inom influensomradet utanfor Rosersberg planeras trimningar i
korsningspunkter langs vag 263 genom Marsta samt att breddning av E4 utreds. | simuleringarna har
det forutsatts att E4 breddas till 3 korfalt 1angs stréackan jamfort med dagens 2 korfalt i vardera riktning.
Breddningen har tagits med i simuleringen fastan den inte ar beslutad eftersom den behovs for att
klara prognosen trafikméngder. Vag 263 har inte analyserats i detalj har.
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Figur 6: Trafikfloden (fordon per timme) under férmiddagen kl. 8-9 i prognos 2045 vid trafikplats Marsta.
Kapaciteten med dagens utformning p& E4 med dagens 2 korfalt i vardera riktningen ar inte tillracklig for
prognosens fléden, med den breddning till 3 korfalt

5 Resultat

Nedan presenteras resultat i form av kartor med trafikfléden under dygnet samt kartor som visar
framkomlighetssituationen under for- och eftermiddagens maxtimmar. Dar fargas lankar utifran den
trafikens medelhastighet i simuleringen som andel av den skyltade hastigheten enligt nedan:

0 =90%

1 90-70%

3 70-50%

I <50%

Simulerad medelhastighet som andel av skyltad hastighet

Att medelhastigheterna, under rusningstrafik, ar lagre an skyltad hastighet pa en kort stracka i direkt
anslutning till korsningspunkter ar normalt och ska inte alltid tolkas som 6verbelastning. En kraftig
hastighetsnedsattning 6ver en langre stracka innebar dock en betydande framkomlighetsnedsattning
som indikerar en dverbelastad situation.
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5.1 Nulage 2018

Figur 7: Trafik vardagsdygn 1000-tal fordon per dygn for nulage 2018 med Slottsvagen stangd.
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3 =90%
1 90-70%
3 70-50%
B -50%

Figur 8: Simulerad framkomlighet nulage 2018 med Slottsvagen stangd, medelhastighet som andel av skyltad
hastighet, formiddagens maxtimme 6verst och eftermiddagens maxtimme nederst
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5.2 Prognos 2045 — Jamforelsealternativ, Slottsvagen
stangd

Figur 9: Trafik vardagsdygn 1000-tal fordon per dygn for prognos 2045 — Jamforelsealternativ med
Slottsvagen stangd.

B Frognos dkad trafik
[ Ofarandrad/liten skillnad
@ Prognos minskad trafik

Skillnad [1000-tal fordon per dygn]

Figur 10: Skillnad trafik vardagsdygn 1000-tal fordon per dygn i Prognos 2045 — Jamforelsealternativ med
Slottsvagen stangd jamfért med nulaget.
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1 =90%
1 90-70%
3 70-50%
B <50%

Figur 11: Simulerad framkomlighet Prognos 2045 — Jamforelsealternativ med Slottsvégen stangd,
medelhastighet som andel av skyltad hastighet, formiddagens maxtimme 6verst och eftermiddagens
maxtimme nederst
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5.3 Prognos 2045 — Utredningsalternativ, Slottsvagen
planskild

Figur 12: Trafik vardagsdygn 1000-tal fordon per dygn for Prognos 2045 — Utredningsalternativ med
Slottsvagen planskild

. Prognos 6kad trafik
1 Oférandrad/liten skillnad
1 Prognos minskad trafik

Skillnad [1000-tal fordon per dygn]

Figur 13: Skillnad trafik vardagsdygn 1000-tal fordon per dygn i Prognos 2045 — Utredningsalternativ med
Slottsvagen planskild jamfort med Prognos 2045 — Jamforelsealternativ med Slottsvagen stangd.
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3 =90%
1 90-70%
3 70-50%
B <50%

Figur 14: Simulerad framkomlighet scenario Prognos 2045 — Utredningsalternativ Slottsvégen planskild,
medelhastighet som andel av skyltad hastighet, formiddagens maxtimme 6verst och eftermiddagens
maxtimme nederst
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6 Slutsatser

Nedan redovisas huvudsakliga slutsatser fran analyserna.

Framkomligheten ar tillfredstallande inom Rosersberg i nulaget utan betydande éverbelastningar.
Inom Rosersberg har Skansvéagen och Norrsundavagen mest trafik med 9 200 respektive 12 700
fordon per vardagsdygn. Korsningspunkten mellan dessa vagar, som utgérs av cirkulationsplatsen i
anslutning till trafikplats Rosersberg, ar ocksa den hogst trafikerade korsningen. Cirkulationsplatsen ar
dock kapacitetsstark med tva cirkulerande korfalt och tva korfalt och in och ut ur cirkulationen pa
anslutningen fran Skansvagen mot trafikplatsen och norrifrdn p& Norrsundavagen. Utfarten fran
Tallbacksgatan mot Skansvagen ar ocksa belastad men utan att vara éverbelastad.

Prognosen for 2045 innebér en trafikokning till och fran Rosersberg pa ca 4 000 fordon per
vardagsdygn framst da dagens verksamhetsomrade utokas. Vidare ¢kar den regionala
genomfartstrafiken pa Norrsundavagen. Pa det 6vergripande vagnatet i anslutning till Rosersberg okar
ocksa den regionala trafiken pa E4 och vag 263.

Inom Rosersberg blir trafikokningen pa Skansvagen enligt prognosen ca 5 000 fordon per
vardagsdygn jamfort med nulaget vilket forklaras av det utékade verksamhetsomradet samt att
plankorsningen vid Krogsta stangs. Pa Norrsundavagen okar trafiken med 3 800 fordon per
vardagsdygn sdéder om Skansvagen och ca 1 500 fordon per vardagsdygn norr om Skansvagen.

Belastningen 6kar betydligt, med risk for éverbelastning under kortare stunder, av cirkulationsplatsen
Skansvagen/Norrsundavagen sarskilt i anslutningarna fran trafikplats Rosersberg och norrifrdn pa
Norrsundavagen under formiddagens rusningstrafik. Det blir ocksa stundtals svart att ta sig ut fran
Tallbacksgatan mot Skansvéagen.

Pa E4 okar fran dagens 74 000 fordon per vardagsdygn till 104 000 fordon per vardagsdygn och i
simuleringarna kravs da en breddning av E4 fran dagens 2 korfalt till 3 genomgaende korfalt for att
kapaciteten ska vara tillracklig. Aven langs vag 263 ger den dkade trafiken en hég belastning men da
vagen ligger utanfor det primara utredningsomradet har ingen detaljerad analys gjorts av om
planerade trimningar ar tillréckliga.

Den nya Slottsvagen med planskilda passage 6ver jarnvagen vantas fa en trafik pa 5 400 fordon per
vardagsdygn i prognosen for 2045. Den planskilda passagen avlastar framst Skansvagen och
Norrsundavagen. Narmast cirkulationsplatsen vid trafikplats Rosersberg minskar trafiken i
simuleringen med -5 300 fordon per vardagsdygn pa Skansvagen och -3 400 fordon per vardagsdygn
pa Norrsundavagen jamfort med jamforelsealternativet. Detta innebar att trafikbelastningen i
cirkulationsplatsen blir ungefar som i nulaget da Slottsvagen ar stangd.

Den planskilda passagen innebér en genare vag med lagre trafikarbete och utslapp som foljd jamfort
med jamférelsealternativet. Restiderna minskar ocksa dels pa grund av kortare vag samt aven till foljd
av en lagre belastning under rusningstrafik i cirkulationsplatsen vid trafikplats Rosersberg.
Trafiksakerhetseffekten ar svarare att bedoma, trafiken leds om vilket ger mindre trafik i vissa
korsningar men 6kad trafik i andra korsningar vilket behdver analysera mer noggrant, t.ex. med
Trafikverkets EVA-modell for berékning av samhéllsekonomiska effekter.
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En okad trafik pa Slottsvagen skulle kunna gora det intressant med atgarder i korsningen
Slottsvagen/Norrsundavagen for att astadkomma 6kad trafiksdkerhet. Aven korsningen
Skansvagen/Tallbacksgatan kan vara intressant att studera vidare.

6.4 Kanslighetsanalyser av prognos 2045 med
kommunala planer pa nytt bostadsomrade

Kanslighetsanalyser har genomforts (se bilaga) av prognos 2045 dar ett nytt bostadsomrade lagts till
med 3 000 nya bostader norr om Slottsvagen som antagits alstra 13 400 fordonsrérelser per
vardagsdygn.

Analyserna har gjorts med och utan éppnandet av Slottsvagens planskilda passage over jarnvagen.
Simuleringarna indikerar en kraftig 6verbelastning av cirkulationsplatsen vid trafikplats Rosersberg i
fallet da Slottsvagen ar stangd. En slutsats ar att Slottsvagen passage med Ostkusbanan kravs for att
vagnatet ska ha tillracklig kapacitet for en s& pass omfattande utbyggnad. Kapaciteten i korsningen
mellan Norrsundavégen och vég 263 blir ocksa kritisk men har inte analyserats i detalj har.
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BILAGA

Kanslighetsanalys A: 2045 — Slottsvagen planskild,
nytt bostadsomrade med 3 000 tillkommande
bostader

Kéanslighetsanalysen visar hur trafiken i utredningsalternativets paverkas av om kommunens
planer pa ett nytt bostadsomrade med 3 000 nya bostader tillkommer.
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Simulerade trafikfloden, 1000-tal fordon per vardagsdygn Prognos 2045 — Utredningsalternativ Slottsvagen
planskild, nytt bostadsomrade.
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3 =90%
1 90-70%
3 70-50%
B <50%

Simulerad framkomlighet scenario Prognos 2045 — Utredningsalternativ Slottsvagen planskild, nytt
bostadsomrade. Farger anger medelhastighet som andel av skyltad hastighet, férmiddagens maxtimme 6verst
och eftermiddagens maxtimme nederst.
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Kanslighetsanalys B 2045 — Slottsvagen stangd, nytt

bostadsomrade med 3 000 tilkommande bostader
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Simulerade trafikfloden, 1000-tal fordon per vardagsdygn Prognos 2045 — Utredningsalternativ Slottsvagen
stangd, nytt bostadsomrade.
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[ =90%
1 90-70%
[ 70-50%
Il <50%

Simulerad framkomlighet scenario Prognos 2045 — Utredningsalternativ Slottsvagen stangd, nytt
bostadsomrade. Farger anger medelhastighet som andel av skyltad hastighet, formiddagens maxtimme 6verst
och eftermiddagens maxtimme nederst.

Simulerad trafiksituation under férmiddagens visar att kapaciteten inte racker till fér prognosens
trafikmangder med kraftig 6verbelastning och oacceptabla kder ut p& motorvagen som foljd.
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