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SAMMANFATTNING

Det har framkommit att det ar mycket biltrafik och en dalig trafiksituation pa
Stadsangsgatan pa vardagar nar vardnadshavare skjutsar sina barn med bil till skola och
forskola. PM:et beskriver det platsbesok som utfordes for att studera trafiken nar barn
lamnas vid skola och forskola. Utifrdn analysen av trafiksituationen vid platsbesoket listas
mojliga atgarder for en forbattrad trafiksituation. Dessa ar indelade i planerade atgarder,
prio 1- och prio 2-dtgarder samt dvriga dtgarder.

Planerade &tgarder ar redan beslutade att genomforas. Ett fardigstéllande av Lehmans
gata, Ljungbergs gata och Visthusgrand tillhor dessa. Atgarder med prio 1 kan genomféras
relativt snabbt och enkelt. Till de atgarder som har prio 1 hor en ny gdngvag, styrning av
leveranser, dndrad trafikreglering, okad overvakning och kommunikationsinsatser.
Atgarder med prio 2 har en langre genomférandetid eller hégre initieringskostnad. Tva
exempel ar ett nytt dvergangsstalle och en hastighetssakrad passage 6ver Stadsangsgatan.
Utdver dessa finns ett antal dvriga dtgarder som kan implementeras men som medfor
negativa konsekvenser alternativt inte anses som prioriterade i dagslaget.

Om planerade atgarder slutfors och atgarder med prio 1 implementeras kommer
trafiksituationen vid skolan och forskolan forbattras med ett lugnare och mer kontinuerligt
biltrafikflode samt en hogre trafiksakerhet. Implementeras aven atgarder enligt prio 2,
daribland nytt 6vergangsstalle och hastighetsdampande atgard kommer forutsattningarna
forbattras ytterligare. For att fa en betydande effekt pa trafiksituationen kravs att flera
atgarder genomfors. Flera av atgarderna ar dartill beroende av varandra, alternativt
forstarks av varandra. Kommunikationsinsatser kommer att vara en viktig atgard oavsett
vilka 6vriga atgarder som genomfors.
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1. BAKGRUND

Stadsangsgatan ar huvudgatan genom Sigtuna stadsangar. Stadsangsgatan har ett korfalt
i vardera riktningen, gangbana pa ena sidan och en gang- och cykelbana pa den andra
sidan. Gatan ar reglerad som huvudled och slutar i en vandplan i nordvastra delen av
Sigtuna stadsangar. Gatan anvands, forutom av boende i omradet, dven av besokare till
elljussparet, mountainbikeleden och padelhallen. Stadsdngsgatan nyttjas dessutom for
person- och godstransport till grundskola och férskola inom fastigheten Lararinnan 1.

Det har framkommit att det ar en dalig trafiksituation pa Stadsangsgatan pa
vardagsmorgnar nar vardnadshavare skjutsar sina barn med bil till skola och férskola.

2. SYFTE

PM:et fokuserar pa Stadsangsgatans vastra del och beskriver dess funktion och belastning
under vardagsmorgnar. Ett platsbesok har utforts for att studera trafiken nar barn lamnas
vid skola och forskola. Utifran analysen av trafiksituationen vid platsbesoket beskriver PM:et
mojliga atgardsforslag for en forbattrad trafiksituation.
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3. PLATSENS FORUTSATTNINGAR

3.1. GRUNDSKOLA OCH FORSKOLA

Internationella engelska skolan ar en grundskola med cirka 600 elever i arskurserna F-9.
Internationella engelska skolan ligger pd sodra sidan Stadsangsgatan i korsningen med
Lehmans gata. Grundskolan har en entré i nordostra hornet, en entré till
innergarden/skolgarden i syddstra hornet vid passagen mellan tva byggnader och en entré
till skolgarden nordvast om byggnaden via en passage forbi lastzonen.

Raoul Wallenbergs forskola har drygt 100 barn. Forskolan ligger i anslutning till
Stadsangsgatans vandplan och in-/utfart till parkering och padelhall. Forskolan har entré i
sydvastra hornet mot parkeringen, dar hamtning och lamning sker.

3.2. PLANERAD HAMTA-LAMNA

Floden for hamtning och lamning med bil utreddes i samband med exploateringen av
omradet, dessa framgar av Figur 1. Tanken var att de som lamnar med bil till forskolan ska
gora det genom att parkera pd parkeringsplatsen i anslutning till forskolan.
Parkeringsplatsen anvands aven av skolans och férskolans personal, samt av besokare till
padelhallen. De som lamnar pa skolan med bil ska kunna goéra det genom att nyttja
angoringsfickorna utmed Stadsangsgatan och Ljungbergs gata som ar de tva kommunala
gatorna i omradet.

@) @ PLisFoRATT
; HAMTA/LAMNA MED BIL

@ HiupLaTs skoLsuss

@ vARULEVERANSER

GAENDE
~— CYKLISTER
——J SKOLBUSS
——J> VARULEVERANSER
—p BILAR

i /\
= <
\ ) 2 HAMTAILAMNA
\—'7\ SKOLA

AMTA/LAMNA .
FORSKOLA & SKOLA

\
\ vy ‘\ b //\ \ e
[ ‘ ) N > HAMTALAMNA
| ! % \\ » /\ SK()LA 5
|| \ /\'
‘ ~

\/\\

HAMTA/LAMNA [
FORSKOLA
oo )

Figur 1 Planerade trafikfloden kopplade till fastigheten Ldrarinnan 1
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3.3. TRAFIKREGLERING
Angoringsfickorna pa allman plats ar reglerade sa att parkering tilldts under 2 timmar.

Parkeringsplatsen vid forskolan/padelhallen ar avgiftsbelagd och reglerad med
personalparkering till grundskola och forskola, nagra hamta-/lamnaplatser till forskolan
samt besokandeparkering till padelhallen.

Lastzonen ar avgransad med stangsel och skyltad for lastzon. Det finns en grind som
mojliggor passage fran lastzonen till skolgdrden.

3.4. PAGAENDE BYGGNATION

En del kvarter i Stadsangarna har annu inte bebyggts. | samband med byggnation
forekommer byggtrafik och ibland ar tillfalliga avstangningar av gator nddvandiga, vilket
paverkar trafiken.

Mittemot forskolan har Stadsangsgatans ena korfalt varit avstangd pa grund av pagaende
byggnation av radhus. Det har inneburit att all trafik maste samsas om ett korfalt, dvs trafik
i vastgaende respektive 6stgaende riktning har varit tvungna att vanta in varandra for att
kunna passera byggomrddet. En avstangning av ett korfalt pa det har sattet medfor
generellt sett stora konsekvenser pa trafiken om det ar manga passerande fordon under
en kort tidsperiod, vilket det ar pa Stadsdngsgatan. | dagslaget har avstangningens
utbredning minskats och den medger nu nastintill full bredd av gatan. Det innebar att
fordon kan moétas nar de passerar.

Ljungbergs gata ar 6ppen for trafik men inte helt fardigstalld med parkeringsplatser och
gangbanor. Vastra delen av Visthusgrand ar inte fardigstalld och Lehmans gata ar avstangd
framfor skolan.

| Stadsangsgatan
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4, PLATSBESOK

Ett platsbesok genomfordes i samband med skoldagens start den 28 mars 2023. Vid
platsbesdket gjordes en trafikrakning av bilar som passerade mellan kl 8.05 och 8.50. Vid
platsbesoket studerades &ven bilisters beteendemonster. Trafiken réknades vid tva
punkter, korsningen Stadsangsgatan-Winters gata och in-/utfarten till parkeringen vid
forskolan och padelhallen. Resultatet av trafikrakningen ar sammanstallt i figur 2. | figuren
avser siffrorna antal réknade fordon. Grona linjer avser de som kort in/ut och [dmnat pa ett
korrekt satt vid nagon parkeringsplats eller vid av- och pastigningsfickan langs
Stadsangsgatan. De roda linjerna i figur 2 avser fordon som kort in/ut pa ett satt som inte
forhaller sig till trafikreglerna eller som inte ar onskvart utifran att det kan paverka
trafiksituationen i ovrigt.

Winters gata

Alvringen 9

P-skiva

2 timmar
Av- ach @
pastighing

P-skiva X
2 timmar Observationsplats

®

Lastzon

Observationsplats

= oo

Padelhall

+

Figur 2 Sammanstdllning av trafikrdkning

Majoriteten av bilisterna gor som det ar tankt, det vill sdga anvander vandplanen langst in
pa Stadsangsgatan eller parkeringen vid forskolan for att vanda. 19 procent av bilarna
gjorde inte som det ar tankt och vande i korsningen till Alvringen och Winters gata eller pa
ytan som ar avsedd for leveransfordon till grundskolan. Nagra enstaka bilister vande i
korbanan.

Som en foljd av att delar av det planerade gatunatet annu inte ar helt iordningstallt sa
samlas alla bilar som lamnar och hdmtar barn pa Stadsangsgatan. Det planerade flodet for
hamtning och l&mning vid Ljungbergs gata finns alltsd inte i dagslaget.
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Eleverna som blir avslappta med bil pa morgonen har skolgdrden som malpunkt. Nagot
som observerades var att majoriteten passerade Over lastzonen och in genom grinden |
stallet for att gd pa utsidan av staketet som avgransar lastzonen. Detta gallde bade barn,
och vuxna med barn.

Under platsbesoket observerades inga trafikfarliga situationer eller irriterade/upprorda
bilister. Trafiken flot pa i ett lugnt tempo. Aven om det var en strid strém av bilar sé var det
inte nagra koer.

Ytterligare ett platsbesdok genomférdes den 16 maj 2023 klockan 07.15-08.20 for att
verifiera resultatet fran det forsta platsbesoket. Trafiksituationen vid platsbesoket den 16
maj motsvarade det tidigare platsbesoket, med skillnaden att det var en storre andel av
bilarna som svangde in pa lastzonen for att slappa av barn.

Figur 3 Bilar Idmnar av barn pd skolans lastzon
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5. MOJLIGA ATGARDER

En rad atgarder har diskuterats for att dstadkomma en forbattrad trafiksituation pa
Stadsangsgatan under vardagsmorgnar. Rubrikerna nedan delar in dessa i "planerade

o

atgarder”, "dtgarder med prio 1", "atgarder med prio 2" och "6vriga atgarder”,

Planerade atgarder &r redan beslutade att genomféras. Atgarder med prio 1 kan
genomforas relativt snabbt och enkelt. Atgéarder med prio 2 har en langre genomforandetid
eller hogre initieringskostnad. Ovriga dtgarder inkluderar dtgarder som har diskuterats
men som medfor negativa konsekvenser alternativt inte anses som prioriterade i dagslaget.

Figur 4 illustrerar nagra av dtgarderna.
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5.1. PLANERADE ATGARDER

5.1.1. OPPNA LEHMANS GATA

Lehmans gata utgor ett viktigt och gent gang- och cykelstrak genom Sigtuna stadsangar.
Genom att 6ppna upp Lehmans gata, som i dagslaget ar avstangd framfor skolan, skapas
battre forutsattningar for att ga och cykla till grundskola och forskola.

5.1.2. FARDIGSTALLANDE AV LJUNGBERGS GATA OCH VISTHUSGRAND

Det planerade flodet for hamtning och lamning vid Ljungbergs gata finns inte i dagslaget.
For att den bilburna trafiken till och fran skolan ska kunna spridas mellan Stadsangsgatan
och Ljungbergs gata enligt den ursprungliga tanken for omradet, sa behdvs en séker och
gen gangvag fran Ljungbergs gata, via Visthusgrand, till skolan. | samband med att straket
fardigstalls bor det gd ut information till vardnadshavare och elever (dtgard 5.2.9).

5.2. ATGARDER MED PRIO 1

5.2.1. NY GANGVAG

Gangavstandet mellan grundskolan och parkeringsplatsen vid forskolan/padelhallen kan
minskas om en ny gangvag skapas genom skogsomradet, se figur 4. Det blir en trafiksaker
och gen gangvag med skolgarden som malpunkt vilken framfor allt kan anvandas av
vardnadshavare som féljer sina barn fran bilen till skolan. Den nya gangvagen blir ett
komplement till den befintliga gdngvagen via forskolan och Stadsangsgatan.

Atgarden hanger ihop med en forandrad och fortydligad skyltning av parkeringsplatsen
(dtgard 5.2.7), samt kommunikationsatgarder som klargor for vardnadshavare att
parkeringsplatserna vid forskolan/padelhallen aven tillnér grundskolan (atgard 5.2.9).

5.2.2. TIDSSTYRNING AV LEVERANSER

Leveranser till forskolan och grundskolan kan styras till specifika tider i syfte att de inte ska
ske samtidigt som lamning och hamtning. Det ar dels mycket biltrafik vid lamning och
hamtning, dels manga barn och vuxna i rorelse pd gang- och cykelbanan som
leveransfordonen maste korsa. En tidsstyrning av leveranserna skulle skapa en sakrare
trafiksituation.

5.2.3. SAKER ANGORING VID LEVERANSER

Leveransfordon till skolan har vid flera tillfallen observerats backa in pa lastzonen och st
med fronten pa gangbanan. Denna rorelse ar inte trafiksaker. Om leveransfordonen ar for
stora for att kunna vanda inom lastzonen behover krav stéllas pa mindre leveransfordon.

5.2.4. TRAFIKANORDNINGSPLANER

En del kvarter i Sigtuna stadsangar har annu inte bebyggts. Omradet berdknas vara helt
fardigbyggd ndgon gang i borjan av 2030-talet. For att undvika att en situation liknande den
som uppstod i samband med byggnationen av radhusen norr om forskolan, sa ar det viktigt
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att trafiksituationen vid grundskolan och forskolan beaktas i samband med godkannande
av trafikanordningsplaner som paverkar méjligheten att hamta och ldamna barn. Framfor
allt bor avstangning av korfalt pd Stadsangsgatan undvikas. Om sd ar nodvandigt bor
avstangningen forlaggas till skollov och begransas i langd for att enklare mojliggora vaxelvis
trafik forbi avstangningen. Aven tiden bor begrénsas dd det visat sig fran tidigare
avstangningar att trafiksituationen paverkas negativt. Det &r viktigt att efterlevnaden av
planerna foljs upp.

5.2.5. ANDRAD REGLERING AV ALLMAN PLATS

Angoringsfickan narmast grundskolan ar reglerad som av- och pastigningsplats. Genom att
reglera angoringsfickan vaster om denna pa samma satt skapas det storre utrymme for
bilister att snabbt sldppa av sina barn for att sedan kora vidare. Denna angoringsficka ar i
dagslaget reglerad med tilldten parkering i 2 timmar likt 6vriga kantstensparkeringar pa
allman plats. Konsekvensen av en forandrad reglering ar att det blir farre allmant tillgangliga
parkeringsplatser i omradet. Det finns dock inga allmanna malpunkter férutom skola och
forskola i direkt anslutning. Om regleringen av parkeringen vid forskolan/padelhallen
dessutom forbattras (atgard 5.2.7) samt om en gangvag anlaggs enligt atgard 5.2.1 sa blir
inte heller vardnadshavare som foljer sina barn fran bilen till skolan lidande av att det blir
farre parkeringsplatser utmed Stadsangsgatan.

Om behov uppstar sd kan planerade angoringsfickor pa Ljungbergs gata ocksa regleras
som av- och pastigningsplats.

5.2.6. ANDRAD REGLERING AV GRUNDSKOLANS LASTZON

Grundskolans lastzon bor forses med ett infartsforbud under de tidpunkter pa vardagarna
da lamning och hamtning sker. Infartsforbudet skulle galla saval vardnadshavare som
lamnar med bil, som godstransporter till grundskolan.

Genom att dessutom forsvara passage fran lastzonen till skolgdrden s& minskar dess
attraktivitet for bilforare. Detta kan exempelvis astadkommas genom att ganggrinden fran
lastzonen till skolgarden halls stangd (se figur 5). Atgarden bor kombineras med
information (atgard 5.2.9).
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Figur 5 Gnggrind mellan lastzon och skolgdrd

5.2.7. ANDRAD REGLERING AV PARKERINGEN VID FORSKOLAN/PADELHALLEN
Regleringen kan forbattras sa att det tydligare framgar till vardnadshavare att
parkeringsplatsen vid forskolan/padelhallen dven omfattar besdksparkering till skolan.

Parkeringsplatser for lamning/hamtning bor placeras sd att gangvagen till forskolans och
grundskolans respektive entréer blir sa kort och trafiksaker som majligt. Personalparkering
och annan ovrig parkering kan placeras langre bort.

For att ytterligare forenkla Iamning och hamtning pa forskola och grundskola s& bor det
vara avgiftsfritt att parkera de forsta 15 minuterna pa vardagar.

Atgarden bor kombineras med information (atgard 5.2.9).

5.2.8. OVERVAKNING AV EFTERLEVNAD

En forandrad reglering av saval allman plats som kvartersmark har potential att forbattra
trafiksituationen. For att trafikregleringen ska vara effektiv sa kravs att en dvervakning av
efterlevnad sker. Det géller pa saval kvartersmark som allman plats.

5.2.9. KOMMUNIKATIONSINSATSER
En kommunikationsplan behover tas fram for information angdende ldamning och
hamtning.

| kommunikationen med vardnadshavare och elever behover det tydligt framgd hur
lamning och hamtning med bil ska ske, dels d& barnen ska foljas mellan bilen och skolan,
dels da barnen blir avslappta/upphamtade. Det behover dven framga vad som inte ar
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tilldtet, exempelvis avlamning inom lastzonen. Det ar dven fordelaktigt om de goda
forutsattningarna for att ga och cykla uppmarksammas.

Informationen behover ga ut vid upprepade tillféllen och pa flera olika satt, exempelvis pa
foraldramoten, via mejl och brev, pa anslag, i klassrummet, pa hemsida, etc.

5.3. ATGARDER MED PRIO 2

5.3.1. OVERGANGSSTALLE

For att forbattra framkomligheten for gdende kan ett Overgangsstalle forlaggas over
Stadsangsgatan, vaster om korsningen till Winters gata. Det skulle underlatta dels for de
som anvander angoringsfickorna norr om Stadsangsgatan, dels for elever som bor pé
Alvringen.

Ett Overgdngsstalle i detta lage var inte aktuellt tidigt i projektet eftersom elevernas
malpunkt antogs vara den entré till byggnaden som vetter mot Lehmans gata. | och med
att elevernas malpunkt i stéllet ar skolgdrden finns behov av ett dvergangsstalle vaster om
korsningen till Winters gata.

5.3.2. HASTIGHETSDAMPANDE ATGARD

Hastighetssakrade passager over trafikerade gator ar viktiga for att barn sjalvstandigt eller
i sdllskap av vuxen ska ges forutsattning att ga eller cykla till skolan. Ett forslag pa en lamplig
placering av en hastighetsdampad passage ar i Stadsangsgatans korsning med Lehmans
gata. En hastighetsdampande dtgard i korsningen med Lehmans gata skulle dessutom vara
en tydlig markering att hastighetsbegransningen sanks fran 40 km/timme till 30 km/timme.

5.3.3. ANDRAD VINKEL PA ANGORINGSFICKOR

Vinkeln vid fickornas start- och slutpunkt ar idag omkring 45 grader. Genom att andra
vinkeln kan det bli enklare att kora in och ut ur fickorna. Forutsatt att angoringsfickan inte
gors kortare s& kommer dock tradplanteringarna i anslutning paverkas negativt av denna
atgard. Tradplanteringarna i gatusektionen har en lang rad positiva egenskaper. De har
bland annat en viktig funktion i systemet for dagvattenhantering. En andring av vinkeln
skulle aven gora det svarare att utféra dtgard 5.3.1, dvs att tillskapa ett nytt dvergangsstalle
Over Stadsangsgatan vaster om korsningen till Winters gata.

5.3.4. ANDRAT DJUP PA ANGORINGSFICKOR

Angodringsfickan ar i dagslaget endast 2 meter djup. Nar bilarna stannar till for att snabbt
slappa av ndgon sé stéller de sig sallan alldeles intill kantstenen. Det innebar att bilarna
delvis sticker ut i kérbanan. Genom en breddning av angdringsfickorna mot cykelvagen, sa
kan eventuellt flodet pad Stadsangsgatan bli battre eftersom passerande bilar inte behover
akta sig for de stillastdende bilarna. Denna atgard riskerar dock att férséamra for cyklister i
och med att bildorrar kommer att Oppnas over cykelvagen, samt att passagerare kommer
att kliva ut pa cykelvagen nar de stiger ur bilarna.
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5.3.5. TRAFIKGUIDER

For att skapa storre ordning kan vuxna "trafikguider” finnas tillgangliga nar det ar som mest
trafik. Det finns bland annat exempel pd skolor dar foraldraféreningen agerar
"“trafikforaldrar”. Med sin narvaro kan de se till att barnen tryggt kan passera pa
dvergangsstallen, att bilar inte svanger in dar det inte ar tilldtet, samt med guidning till
lediga parkeringsplatser. Motsvarande koncept anvands ofta vid exempelvis
sportevenemang dar mycket trafik med samma malpunkt vantas som en féljd av hogt
publiktryck.

5.3.6. ATGARDER FOR ANDRAT FARDMEDELSVAL

Ovanstaende atgarder syftar till att underlatta trafiksituationen men kommer inte ge nagon
storre effekt pd antalet bilar. Andelen elever som blir skjutsade till/fran skolan i Sigtuna
stadsangar ar hog i jamforelse med andra skolor. Bade forskolan och grundskolan &r
friskolor. Friskolornas profil medfor att barn och vardnadshavare valjer dessa framfor den
forskola eller grundskola som ligger narmast bostaden, trots att det innebdr en langre
resvag som oftare gors med bil. Generellt sett skjutsar dock manga vuxna sina barn i bil till
forskola och skola dven nar bussforbindelserna ar goda och nar avstanden ar sa pass korta
att det fungerar att ga eller cykla.

Sigtuna stadsangar har ingen buss i linjetrafik, men daremot ett utbyggt cykelvagnat, bade
genom omrddet och fran befintlig bebyggelse i Hallsbo. Det gor att det finns goda
forutsattningar for ett forandrat resmonster hos vardnadshavare och barn.

Det finns manga fordelar med att inte skjutsa sina barn i bil till skola och foérskola, utéver
att det minskar antalet bilar i omradet. Forskning visar att barn badde mar och presterar
battre nar de far ga, cykla eller dka buss till skolan. Yngre barn behdver dessutom
regelbundet trdna pa att vistas i trafikmiljon tillsamman med en vuxen, for att sa
smaningom kunna bli sjélvstandiga i trafiken.

For att dstadkomma en minskning av antalet bilar vid ldmning och hdmtning behover ett
atgardspaket kopplat till fardmedelsval tas fram och genomforas.
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5.4. OVRIGA ATGARDER

5.4.1. FLYTTAD HALLPLATS FOR SKOLBUSS

Mojligheten att flytta skolbussarnas hallplats fran Stadsangsgatan till Ljungbergs gata skulle
kunna undersokas i syfte att skapa en situation dar skolbussarna inte behdva samsas med
alla bilar pa Stadsangsgatan. Om en flytt av busshallplatsen ar aktuell sa blir en viktig fraga
huruvida de skolbussar som stannar vid skolan far plats. Med dagens utformning har
bussarna mojlighet att vanta i vandplanen om de ar tidiga eller sena och med anledning av
det anlander samtidigt som en annan buss.

En forutsattning for denna atgard ar att gangstraket fran Ljungbergs gata till entrén till
skolgarden i sydostra hornet fardigstalls (3tgard 5.1.2).

5.4.2. ANDRAD REGLERING AV ANGORINGSFICKOR

Angoringsfickorna pa Stadsangsgatan har en reglering som tillater parkering i 2 timmar.
Genom att korta ner tiden som det ar tilldtet att parkera under de tidpunkter pa vardagarna
da lamning och hamtning sker kan omsattningen av parkerade bilar ¢ka. Om tiden kortas
ned fran 2 timmar till 15 minuter s& 6kar omsattningen fran 1 parkerad bil till 8 parkerade
bilar forutsatt att bilarna star parkerade under hela den tilldtna tidsperioden.

De flesta bilar parkerar redan idag under en kort tidsperiod. Denna atgard ar darfor nagot
som kan inféras om behovet uppstar.

5.4.3. HANVISNING AV OLIKA ARSKURSER TILL OLIKA PLATSER FOR HAMTNING/LAMNING

For att sprida trafiken mellan Stadsdngsgatan och Ljungbergs gata sa har forslaget att
hanvisa olika arskurser till de olika gatorna diskuterats. Exempelvis drskurs F-3 till
Stadsangsgatan och 4-9 till Ljungbergs gata. Detta ar svart att fa till i praktiken i och med
att manga elever har aldre eller yngre syskon som gar pa samma skola eller pa forskolan
intill.

5.4.4. SKOLSTART VID OLIKA TIDER

En spridning av morgontrafiken vid skolan over ett Iangre tidsspann kan maojliggdras genom
att 1ata eleverna borja skoldagen vid olika tidpunkter. En konsekvens blir dock att elever
som dker skolbuss eller blir lamnade behover vanta pa att deras skoldag ska borija.

5.4.5. TILLFALLIG PARKERING

Det finns mojlighet att ordna en tillfallig parkering pa fastigheten Arrendatorn 1. Ett stort
antal tillfalliga korttidsparkeringsplatser med infart fran Ljungbergs gata kan tillskapas och
nyttjas tills det att kvarteret fardigstalls. En forutsattning for denna atgard ar att gdngstraket
fran Ljungbergs gata till entrén till skolgdrden i syddstra hornet fardigstalls (3tgard 5.1.2).

En tillfallig dtgard likt denna innebar dock att ett trafikmdnster vanjs in som sedan maste
brytas. Det finns dessutom en risk att de som idag gor ratt nar de lamnar med bil, dvs
vander pa vandplanen, kommer att 6verga till att anvanda parkeringen i stallet. Om en
tillfallig parkering anldggs pa Arrendatorn 1 maste man vara beredd pa att
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parkeringsproblematik kommer att uppsta nar den forsvinner. Det kommer att bli svart att
fa bilister att atergd till att vanda pa vandplatsen nar de vant sig vid att kunna kora in pa en
stor parkeringsyta.

Behovet avkommunikationsinsatser kommer att 6ka. Dels for att bemota det missnoje som
kommer att uttryckas nar den tillfélliga atgarden forsvinner, dels for att fa den slutgiltiga
utformningen att fungera.

5.4.6. NY PERMANENT PARKERINGSPLATS
Inom fastigheten Lararinnan 1 kan det tillskapas parkeringsplatser genom att en del av
gronomradet mellan grundskolan och forskolan omvandlas till parkering.

In- och utfart till parkeringsplatsen skulle behova ske mot Stadsangsgatan, vilket medfor att
befintliga angoringsfickor paverkas samt att gang- och cykelbanan far korsande biltrafik i
ytterligare en punkt.

5.4.7. NY PLATS FOR AV- OCH PASTIGNING

Utdver redan namnda platser for hamtning och ldamning med bil s& ar det mojligt att
hanvisa bilister till slingan Visthusgrand, Lenmans gata och Bagargrand. Detta skulle dock
medfora att bilar leds in pa Lehmans gata vilket helt gdr emot visionen for straket som
helhet. Tanken med Lehmans gata ar att gdende ska prioriteras och att det i minsta mojliga
utstrackning ska forekomma motorfordon. Lehmans gata ar dessutom en utpekad skolvag
for elever som gar eller cyklar.
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6. DISKUSSION

Stadsdelen ar fortfarande under uppbyggnad och gatorna i férskolans och skolans narhet
har hittills inte medgett den trafiksituation som de planerats for. All biltrafik till skolan har
samlats pa Stadsangsgatan som en foljd av att Ljungbergs gata och gangstraket darifran till
skolan inte har varit fardigstallt. Biltrafiken p& Stadsangsgatan har dessutom paverkats
negativt av en korfaltsavstangning i samband med byggnationen av radhusen norr om
gatan.

Det ar troligt att upplevelsen av trafiksituationen blir battre nar byggnationen av radhusen
ar klar och nar Ljungbergs och Lehmans gata fardigstallts. Vid platsbesoken paverkades
inte Stadsangsgatan av nagon avstangning. Denna forbattring mot tidigare situation kan
vara en bidragande orsak till att det vid platsbesoken inte observerades nagra stillastaende
bilkoer eller trafikfarliga situationer.

Utformningen av omradet, med Stadsangsgatan som slutar i en vandplan, innebar att varje
bil som kor in i omradet via Stadsangsgatan sedan maste kora tillbaka samma vag. Varje bil
passerar darmed ett snitt av Stadsangsgatan tva ganger. Belastningen pa Stadsangsgatan
kommer att minska om bade Stadsdngsgatan och Ljungbergs gata anvands for att ldmna
och hdmta barn. For varje bil som svanger in pd Ljungbergs gata sa forsvinner tva
trafikrorelser i skolans och forskolans direkta narhet.

Ett fardigstallande av Lehmans gata, Ljungbergs gata och Visthusgrand tillhor de atgarder
som redan ar beslutade att genomféras. Dessa ses som viktiga atgarder eftersom flera
andra atgarder ar beroende av dem. Med anledning av trafiksituationen kan det finnas
anledning att undersotka mojligheten att tidigareladgga deras genomférande. Till de atgarder
som har prio 1T med anledning av att de relativt snabbt och enkelt kan genomféras hor en
ny gangvag, styrning av leveranser, andrad trafikreglering, ©kad overvakning och
kommunikationsinsatser. Atgarder med prio 2 har hogre initieringskostnad eller en langre
genomforandetid pa grund av behov av planering och flera inblandade aktérer. Dessa kan
dock ge lika stor eller storre effekt pa trafiksituationen som atgarder med prio 1.

Nagra prio 2- och Ovriga dtgarder har potential att forbattra biltrafikflodet pa
Stadsangsgatan men riskerar att resultera i andra utmaningar om de genomfors. Nar sa ar
fallet behover for- och nackdelar vagas mot varandra for att hitta de basta atgarderna.

For att fa en betydande effekt pa trafiksituationen kravs att flera dtgarder genomfors. Flera
av atgarderna ar dartill beroende av varandra, alternativt forstarks av varandra.
Kommunikationsinsatser kommer att vara en viktig atgard oavsett vilka Ovriga dtgarder som
genomfors. Om planerade atgarder slutfors och atgarder med prio 1 implementeras
kommer trafiksituationen vid skolan och forskolan forbattras med ett lugnare och mer
kontinuerligt biltrafikflode samt en hogre trafiksékerhet. Implementeras aven atgarder
enligt prio 2, daribland nytt 6vergdngsstélle och hastighetsddmpande atgard, kommer
forutsattningarnas forbattras ytterligare.

| Stadsangsgatan



	1. Bakgrund
	2. Syfte
	3. Platsens förutsättningar
	3.1. Grundskola och förskola
	3.2. Planerad hämta-lämna
	3.3. Trafikreglering
	3.4. Pågående byggnation

	4. Platsbesök
	5. Möjliga åtgärder
	5.1. Planerade åtgärder
	5.1.1. Öppna Lehmans gata
	5.1.2. Färdigställande av Ljungbergs gata och Visthusgränd

	5.2. Åtgärder med prio 1
	5.2.1. Ny gångväg
	5.2.2. Tidsstyrning av leveranser
	5.2.3. Säker angöring vid leveranser
	5.2.4. Trafikanordningsplaner
	5.2.5. Ändrad reglering av allmän plats
	5.2.6. Ändrad reglering av grundskolans lastzon
	5.2.7. Ändrad reglering av parkeringen vid förskolan/padelhallen
	5.2.8. Övervakning av efterlevnad
	5.2.9. Kommunikationsinsatser

	5.3. Åtgärder med prio 2
	5.3.1. Övergångsställe
	5.3.2. Hastighetsdämpande åtgärd
	5.3.3. Ändrad vinkel på angöringsfickor
	5.3.4. Ändrat djup på angöringsfickor
	5.3.5. Trafikguider
	5.3.6. Åtgärder för ändrat färdmedelsval

	5.4. Övriga åtgärder
	5.4.1. Flyttad hållplats för skolbuss
	5.4.2. Ändrad reglering av angöringsfickor
	5.4.3. Hänvisning av olika årskurser till olika platser för hämtning/lämning
	5.4.4. Skolstart vid olika tider
	5.4.5. Tillfällig parkering
	5.4.6. Ny permanent parkeringsplats
	5.4.7. Ny plats för av- och påstigning


	6. Diskussion

