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1  VISIONER OCH MAL

1.1 BAKGRUND

Sigtuna kommun ar strategiskt lokaliserat mellan Stockholm och Uppsala.
Narheten till bade kultur och natur gor det attraktiv att bo, arbeta och verka i
kommunen. Jarnvagen med Ostkustbanan och Arlandabanan och vag E4
gar genom kommunen, vilket underlattar arbetspendling till arbetsplatser i
regionen.

Med 1800 invanare ar Rosersberg kommunens minsta tatort. Tatorten ligger
i sbdra delen av kommunen, vaster om E4. Rosersberg pekas ut som primart
bebyggelselage i RUFS 2050 (Regional utvecklingsplan for
Stockholmsregionen ar 2050). | Rosersberg finns en centralt placerad
pendeltagsstation som ger goda forutsattningar for ett hallbart
resanderesande.

Genom att planera for en tillvéxt i Rosersberg skapas battre mojligheter for
service i det nuvarande Rosersherg och goda mojligheter att erbjuda ett
attraktivt boende inom pendlingsavstand fran en stor andel av regionens
arbetsplatser.

1.2 VISION ROSERSBERG

Sigtuna kommun genomfdérde 2015 en dialogprocess tillsammans med de
som bor och verkar pa plats och omkring Rosersberg. Dialogprocessen har
varit viktig i utformningen av Vision Rosersberg.
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Figur 1. Rosersherg med planomradet markerat vaster om pendeltagsstationen.
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Utifrdn kommunens vision om en "Gron stad med narhet och plats for fler’
har konsekvenserna for utformningen av trafik och parkering resulterat i
inriktningsmal for vastra Rosersberg, se Tabell 1. Utgdngspunkten &r
Sveriges kommuner och landsting och Trafikverkets planeringsriktlinjer i
TRAST (Trafik for en attraktiv stad).

Tabell 1. Inriktningsmal for vastra Rosersberg.

Idrotts- och Trafikslag ska Gangfloden | Sakra skolvagar Uppmuntra till | Gatustrukturen ska
kulturaktiviteter samverka, goda ska Sikra fysisk aktivitet | ge byggbara kvarter
Tét stad med bytesmojligheter kanaliseras korsningspunkter | Barridrer mot Matningspunkter ska
goda kontrﬁkter Effektlv:al busslinjer, I—l_allﬂplats”er Sékra hastigheter jarnvagen vara val belagna
mot det grona gena gang- och vid "torg o . u
u o Gang och Korsningspunkter vl
. cykelnat Fa transporter
Upplevelserik inne i cykel utformade
I o

bebyggelse Anpassad maskvidd bostadsomrédena prioriteras Sektioner ska beakta

Tunga transporter ska alla trafikslag

koncentreras till

huvudgator

Koncentrerad

bebyggelse kring

pendeltags-stationen

Den grona staden som ar malet i Vision Rosersberg innebér att planen
begréansar andelen hardgjorda ytor till forman for gréna ytor som kan
innehalla ekosystemtjanster. Genom att bygga sa att boendet inte kraver att
hushallet ager en eller flera bilar s& minskar klimatpaverkan. Parkering
ordnas under mark eller i gemensamhetsanlaggning.

Pa langre avstand fran pendeltdgsstationen ar forutsattningarna samre for
hallbart resande. Dar planeras istéllet for en glesare bebyggelse med
bibehallen naturmark och parkering i markplan.

2 Med maskvidd syftar man pa trafiknatens funktion som ar kopplat till avstandet
mellan korsningar. Lokalndten &r mer finmaskiga &n huvudnéaten.
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2  NUVARANDE FORHALLANDEN

2.1 BEBYGGELSE

Rosersberg har idag en identitet som villastad med inslag av flerbostadshus
oster om pendeltagstationen. Samhallet har en tydlig uppdelning mellan
bostader och verksamhetsomraden. Det storre verksamhetsomradet soder
om Rosersberg har utvecklats till ett logistikcentrum strategiskt placerat
mellan Stockholm och Uppsala med narhet till Arlanda. | Rosersberg finns
idag bland annat ett antal restauranger, en livsmedelsaffar, bensinstation,
idrottshall och ett hotell. Offentlig service finns i form av Rabergsskolan (F-6)
och forskolor. Rosersbergs IK ar Rosersbergs storsta idrottsférening och
erbjuder aktiviteter inom bland annat fotboll, innebandy, handboll och
badminton. Rosersberg har aven en skytteforening, motionsspar,
ridverksamhet och en badplats vid Malaren.

2.2 RESANDE

Genom resvaneundersdkningar genomforda av Trafikforvaltningen 2015 och
statistik om bilinnehav finns uppgifter om resandet i Sigtuna kommun.
Resandet i kommunen domineras av bilresor, men det &r ocksa en
betydande andel kollektivtrafikresor. Andelen cykelresor ar liten, cirka halften
av genomsnittet for lanet se Figur 2.

Fardmedelsfordelning - vardagar respektive helg

for resor till/fran och inom Ianet for invanare i Sigtuna kommun
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Figur 2. Fardmedelsfordelning Sigtuna kommun. Baserat pa drygt 950 svar inom Sigtuna
kommun.®

3 Trafikforvaltningen (2015) Resvanor i Stockholms lan 2015 - Per kommun
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De flesta resorna sker inom kommunen men det gérs ocksa en stor andel
tvarresor och resor till, frdn och inom Stockholms innerstad.

Fordelning pa olika resrelationer

Resor till/fran och inom lanet for invanare i Sigtuna kommun

11% m | okal resa i egna kommunen
(Sigtuna kommun)

m L okal resa i annan kommun (utom
Stockholms innerstad)

m Lokal resa i Stockholms innerstad

m Resa till/fran Stockholms innerstad
52%
m Tvarresa (mellan kommuneri
samma lanshalva)
Genomresa (mellan lanshalvorna)

11% H |nterregional resa
1% 1%

Figur 3. Fordelning pa resrelationeri Sigtuna kommun®*.

Flertalet hushall (cirka 70%) har tillgang till bil i kommunen enligt en
kartlaggning fran 2002.5 Innehavet varierar dock mellan kommundelarna.
Bilinnehavet beror pa flera faktorer dar hushallsstorlek, inkomstniva,
bebyggelsens tathet och narhet till sparforbindelser ar viktiga parametrar. En
indikation om bilinnehavet i Rosersberg ges av en jamférelse med Knivsta.
Knivsta tatort &r i likhet med Rosersberg centrerat kring en tagstation och dar
har cirka 60 % av hushallen har tillgang till bil.

2.3 MALPUNKTER

Vid en jamférelse av resultaten i resvaneundersékningen® mellan Sigtuna
kommun och néarliggande kommuner i Stockholms lan (Upplands Vasby,
Upplands-Bro och Vallentuna), syns en tydlig skillnad. Det & markant storre
andel resor inom Sigtuna (52%) jamfort med narliggande kommuner (30—
37%) och lagre andel tvarresor till kommun i samma lanshalva i Sigtuna
(21%) jamfort med narliggande kommuner (36—42%). Detta understryker
vilken viktig malpunkt Arlanda &r for arbetsresor for boende i Sigtuna
kommun, saval som i omkringliggande kommuner.

Figur 3 visar ocksa en femtedel av alla resor gar till antingen Stockholm City
eller Uppsala, vilket gor dem bada till viktiga malpunkter. Dock &r det lika stor
andel resor som gors pa tvaren till andra kommuner i lanets norra halva.

4 Trafikforvaltningen (2015) Resvanor i Stockholms lan 2015 - Per kommun

5 Hushallens bilinnehav. En kartlaggning av hushéllen i Stockholms l&n, Stockholms
lans landsting 2002

8 Trafikforvaltningen (2015) Resvanor i Stockholms lan 2015 - Per kommun
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2.4 VAGNAT

Programomradet kopplas idag till det omgivande vagnatet via
Norrsundavagen som I6per parallellt med och véster om E4. Fran omradet
tar man sig till Norrsundavéagen och till E4 via Slottsvagen eller Metallvégen.
Slottsvagen passerar Ostkustbanan i plan och plankorsningen ar for
narvarande sténgd av trafiksdkerhetsskal. Trafikverket har borjat en
planprocess for att ersatta plankorsningen med en vagbro dver jarnvagen
alternativt att vagen sanks sa att jarnvagen kan passera pa bro 6ver vagen.

¢

 §

Slottsvéiéen

b
JRosersberg
Metallvagen

Figur 4. Biltrafik p& omgivande végnat. Trafikfloden (ADT).

Trafiken p& Norrsundavéagen &r 6200 f/d (ADT). Kommunen har Iatit mata
trafiken pa Metallvagen. Nara kopplingen mot E4 &r arsdygnstrafiken 1900
f/d med en stor andel tung trafik (23%). Nar plankorsningen pa Slottsvagen
stangdes minskade trafiken vid matpunkten fran 2 400 f/d till cirka 500 f/d.
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2.5 KOLLEKTIVTRAFIK
Omradet forsorjs idag genom pendeltdg och busslinjer som utgéar fran Marsta
busstation. Busslinjerna 538 och 576 passerar genom omradet och gor det
mdjligt att nd arbetsplatser vid Raddningsverket och i logistik- och
verksamhetsomradet i soder. Busslinjerna fyller en funktion som matning till

och fran pendeltaget vid Rosersbergs station.
Tack vare pendeltdgsforbindelsen gér det att na ett stort antal arbetsplatser
ocksa utanfor kommunen i Uppsala och Storstockholm. Resor till Uppsala
och Arlanda kraver dock tagbyte i Upplands Vasby eller Marsta. Restider till
Kista eller Uppsala &ar 30 — 45 minuter. Arlanda nas dven med buss ifran
Marsta. Restiden &r drygt 20 minuter. Arbetsplatser i Brista nas med buss

inom en halvtimme.
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Figur 5. Busslinjer i omradet (SL, 2019).
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2.6 CYKELTRAFIK

Sigtuna kommun har en cykelplan frdn 2014. De 6vergripande malen &r att
Oka cyklandet under hela aret, att forbattra trafiksakerheten och att
framkomligheten for cyklar ska forbéttras.

Rosersberg och Marsta ar sammanlankade genom det regionala cykelnatet.
»;

Bilaga 8

Viighallare

2014-02-18

| Tockenforklaring

* Huvudcykelvagnat (kommunal vi

Rosersbergs |
industriomrade-

= Huwudcykelvagnat (statlig vagha

{ L e Qg Cykelvagnat

Figur 6. Planer for cykelvagnat.

Trafikverket har byggt ut cykelvagen langs Norrsundavagen séder om
Slottsvagen. Sigtuna kommun ansvarar for att knyta det dvergripande
cykelvagnatet i Rosersberg till det regionala stréket.

Eftersom Trafikverket planerar att bygga en ny vag och bro dver jarnvagen
sa ar det tankbart att ocksa Slottsvagen kommer att inga i det regionala
cykelvagnatet. Alternativt blir kommunen vaghallare for Slottsvagen och
Metallvagen blir statlig vag. Diskussioner om vaghallarskap har paborjats.
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3 PLANFORSLAGET

Planprogrammet omfattar drygt 2000 bostader, dels genom
fastighetsutveckling dster om stationen och dels genom att bebygga marken
vaster om stationen dar kommunen delvis ar markagare. Planférslaget utgar
fran att Slottsvagen passerar pa bro éver jarnvagen.

Narmast stationen ar exploateringsgraden hdég men ar lagre langre norrut
och nédrmare Rosersbergsbécken. | Figur 7 visas indelningen i
karaktarsomraden.

kvartersstad, hogre exploaterad
kvarterstad, lagre exploaterad
hus i park och stadsvillor
tradgardsstad

‘{ntamoda

Plan 6ver karaktarsomraden

Figur 7. Olika karaktarsomraden i planen.
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4  TRAFIKSYSTEMET

4.1 GATUSTRUKTUR

Som underlag till gatustrukturen och klassificering av en gatuhierarki gjordes
en beddmning av motorfordonfldden, som redovisas i figuren nedan. En
trafikalstring pa fem/tre bilturer per hus/lagenhet antogs, och fordelades
tillsammans med befintlig trafik pa trafiknatet. Drygt 50 000 m?2 verksamheter
antas attrahera cirka 2 000 motorfordonsrorelser.

Huvudgata e
Uppsamlingsgata s

1000 f/d

S \

/'|3000 f/d

~.|4000 f/d

3000 f/d

Figur 8. Beddmda trafikfloden i véastra Rosersberg.

P& huvudgatan Slottsvagen kan flodena uppga till 9 000 fordon per dygn och
pa Metallvagen beddéms det ligga p& 4 000 fordon per dygn.
Uppsamlingsgatan Tallbacksgatan bedoms na upp till 4 000 fordon narmast
Slottsvagen, men minska till 1 000 fordon per dygn i omraden med
mestadels smahusbebyggelse. Forutsattningen &r att Tallbacksgatan ges en
koppling till Metallvagen sdder om idrottsplatsen.

12 | 10264422 - Generalkonsult Rosersberg



| Figur 9 visas foreslagen uppdelning mellan gatutyperna huvudgata och
uppsamlingsgata i vastra Rosersberg. Av figuren framgar att Slottsvagen och
Metallvagen &r tdnkta huvudgator och att Tallbacksgatan ska fungera som
uppsamlingsgata i nord-sydlig riktning. Huvudgator ar utformade for transport
och rorelse mellan olika delar i Rosersberg. Uppsamlingsgatornas funktion &r
att samla upp trafik frén lokalgator och leda trafiken vidare till huvudgatorna.

Huvudgata —
Uppsamlingsgata e

Figur 9. Skiss 6ver bilstrdk genom vastra Rosersberg.

Korsningen Slottsvagen och Tallbacksgatan kommer att bli en trafikintensiv
miljé med bil, buss och andra tunga transporter samtidigt som betydande
gang- och cykelfléden passerar. | det fortsatta arbetet klargérs en mer exakt
utformning av platsen och regleringsform for korsningen.
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| arbetet med detaljplan kommer stor vikt att laggas vid utformning av
Metallvagen, med hansyn till trafikmiljon runt skolan. Lamning av barn med
bil kan hanvisas till samnyttjad parkering vid idrottsanlaggning. Angdring till
skolan och forskolan for lastfordon lokaliseras, utformas och regleras sa att
det inte uppstar konflikter med gaende. Detta behdver goras i framtagandet
av detaljplanen. Exakt utformning av hela trafikmiljén utreds i det fortsatta
planarbetet.

Cykelnat T
Grusad GC-vdg -
Hallplats 1)

Figur 10. Skiss over cykelstrak genom vastra Rosersberg. Roda punkter utgor
kollektivtrafikhallplatser.

Cykelnatet stracker sig dels som cykelbanor langs huvudgator och
uppsamlingsgator, dels som friliggande cykelvagar i framst parkmiljo. Pa det
sattet skapas parallella strdk saval langs bilvagar som i parkmiljo for att méta
olika efterfrdgan pa vad som upplevs som en trygg trafikmiljé. Cykelnétet och
gangnatet kopplar ihop pendeltdgsstationen och dvriga
kollektivtrafikhallplatser med alla bostadsomraden, och knyter darmed &ven
ihop norra och sodra delarna av véstra Rosersberg.
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Saval den planerade bron som befintlig gang- och cykeltunnel binder
samman vastra och dstra Rosersberg. Planeringen av det nya omradet ska
ta hansyn till majligheten att i en framtid bygga en gang- och cykeltunnel som
medger entré till den norra delen av plattformen. Det ska ocksa vara mojligt
att i en framtid hoja standarden pa den befintliga gang- och cykeltunneln.

En utgdngspunkt ar dven att gang- och cykelnatet ska stracka sig till samtliga
skolor och forskolor i omradet. En kritisk punkt ar hur den bilfria nord-sydliga
kopplingen utmed Rosersbergsbacken, norr om Slottsvagen, korsar
Slottsvagen. En trafikséker 16sning utreds i det vidare planarbetet som
sakerstaller att barn i tidig alder sjalva kan ta sig till och fran skolan.

Den grusade cykelvagen genom det centrala parkstraket i den norra delen
av omradet ger en lugn och bilfri miljo for gang- och cykeltrafik till och fran
bostad och forskolor.

Pa lokalgator bedoms biltrafikflodet vara sa litet att cykeltrafik kan ske i
blandtrafik.

10264422 « Generalkonsult Rosersberg | 15



4.2 TYPSEKTIONER

| foljande figur &r sju typsektioner utplacerade for att f4 en 6vergripande bild
av vilka gatubredder som behovs kopplat till funktion och karaktarsomrade.

Huvudgata —
Uppsamlingsgata —_—

Figur 11. Placering av typsektioner i vastra Rosersberg.

Gatubredd méatt mellan kantstenar kommer att variera langs gatorna
beroende vilka funktioner som ska inrymmas. Till exempel 6kar gatubredden
vid korsningar. Typsektionerna syftar till att beskriva de olika trafikmiljoer
som foreslas inom vastra Rosersberg. Pa grund av Slottsvagens olika
karaktarer finns tre olika typsektioner atergivna (A1, A2 och A3).
Tallbacksgatan (B1) skiftar karaktar nar den gar fran ett lagexploaterat till ett
mer hégexploaterat omrade. Metallvagen (A4) ar tankt att halla samma
standard langs hela strackningen. Typsektionen C1 ar for lokalgator i tat- och
blandad bebyggelse i de centrala delarna av vastra Rosersberg. Typsektion
D1 ar for gles smahusbebyggelse i utkanten av omradet.

| utrymmet for gatumaoblering kan en mangd olika funktioner ingd, sdsom
plantering, dagvattenhantering, kantstensparkering, angoéring och hallplatser.
Utformning med materialval och bredder for olika trafikslag bor ske i samrad
med driftansvariga pad kommunen.
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Arbetet med gatusektioner kommer att fortga genom planprocessen for att
sakerstalla sékra, trygga, funktionella och attraktiva gaturum.

4.2.1 Sektion A1Bro 13 m

MOBLERINGSZON GANGBANA
0.60 MOBLERINGSZON 180
BRORACKE | L\ /' BRORACKE
_ 0ee \  KORFALT KORFALT \ CYKELBANA 0.60
\ 3.50 350 \ 250

Figur 12. lllustration av sektion Al.

Med de bedomda framtida trafikflodena pa Slottsvéagen &r det tillrackligt med
ett korfalt i vardera riktningen. Tva tunga fordon ska kunna moétas.
Trafikmiljon gor att bron inte anvands i stor utstrackning av gangtrafik, utan
gangtrafiken kommer soka sig mot genare gangtunnlar under
jarnvagsspéret. For cykeltrafik kommer bron vara en naturlig koppling till det
regionala cykelstraket mot bl.a. Marsta. For att kopplingen till det regionala
cykelnatet ska fungera behdver en cykelvag anlaggas langs Slottsvagen
Oster om jarnvagen fram till Norrsundavagen. Kommunen bevakar dessa
fragor i samradet om vagplanen.

4.2.2 Sektion A2 Slottsvagen 25 m

FASTIGHETSGRANS -

CYKELBANA
2.20 CYKELBANA N
FASTIGHET [ 250 FA.&\Y’T\H;%[T
3 / VA
) VAR f 1 ‘
[GANGBANA ,-' MOBLERINGSZOK  KORFALT KORFALT &MOBLERINGSZOR | G&V\GBANA“.‘
/ 250 / 3.00 3.50 350 3.00 | 220\
[ 1 [y I
‘ il il
| | E
| e |
| 1 in| ‘

‘\ EASTIGHETSGRANS

Figur 13. lllustration av sektion A2.

Cykelflodet pa Slottsvagen vid tat bebyggelse beddms vara sa pass hogt att
dubbelriktade cykelbanor behdéver anlaggas pa bada sidor om vagen.

I mébleringszon ska plats for plantering och angoéring ordnas. Aven
cykelparkering kan vara aktuell. Busshallplatser ordnas vid torgbildningen
dar Slottsvagen korsar Tallbacksgatan. Husplaceringarna maste da
anpassas.

10264422 « Generalkonsult Rosersberg | 17



4.2.3 Sektion A3 Slottsvagen 18 m

CYKELBANA

250
MOBBERINGS 20N, KORFALT KORFALT  MOBEERINGS ZON / GANGBANA
3.00 ‘ 350 350 300 / 220

MR S 1 I S CE

Figur 14. lllustration av sektion A3.

For koppling till 6vrigt cykelnat bor cykelstraket placeras pa Slottsvagens
sOdra sida.

4.2.4 Sektion A4 Metallvagen 17 m

MOBLERINGSZON ~ MOBLERINGSZON
MOBLERINGSZON 200 VAR
A\ = \ o
YR \ GANGBANA
/ MOBLERINGSZON \ 220
/ 060 \ N
/ \
. — \
feingeana [ KORFAL KORFALT \.\ CYKELBANA N\
250/ 350 350 \ 250

M/| EASTIGHETSGRANS

Figur 15. lllustration av sektion A4.

For en trygg skolvag till fots bor gdngbana och cykelbana separeras i saval
hojdled som med olika materialval. Separationen motiveras av att de tva
trafikslagen ror sig i olika hastigheter. Den ger aven barnen en enkel och
tydlig trafikmiljo att navigera i.

4.2.5 Sektion B1 Tallbacksgatan 18,5 m

—
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Figur 16. lllustration av sektion B1.

Kantstensparkering undviks pa Tallbacksgatan, for att fa en lugnare
trafikmiljo. Trafiken leds istéllet till parkeringsanlaggningar.
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Kortare angoring for lastning och lossning samt p&- och avstigning anordnas
i ytan for moblering. For koppling till 6vrigt cykelnat samt pendeltagen bor
cykelstraket placeras pa Tallbacksgatans Ostra sida.

4.2.6 Sektion C1 Lokalgata Tat 15 m

FASTIGHET
VAR.
FASTIGHET MOBLERINGSZON
VAR 0.60 MOBLERINGSZON

200
GANGBANA  /KORFALT ~ KORFALT GANGBANA
250 215 275 300
FASTIGHETSGRANS ‘ l FASTIGHETSGRANS

Figur 17. lllustration av sektion C1.

LL1]

Korbanan gors 5,5 meter vilket gor att en personbil kan méta en sopbil. Det
ar mojligt for yngre att cykla pa gadngbanan vilket ar tillatet for barn upp till
atta ar. Vuxna och skolbarn cyklar i blandtrafik. Gatuparkering undviks pa
lokalgator, for en lugnare trafikmiljo, och trafiken leds istéllet till
parkeringsanlaggningar. Kortare angéring for lastning och lamning anordnas
i ytan fér moblering.

Typsektionen ar tankt som riktlinje for tat och blandad bebyggelse.

4.2.7 Sektion D1 Lokalgata Gles 9 m

MOBLERINGSZON
0.60

i MOBLERINGSZON
[ . VAR
FASTIGHET KORFALT  KORFALT  [GANGBANA 1
VAR 275215 [ as0 |
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Figur 18. lllustration av sektion D1.

Gatuomradets omfattning beror pa ifall avvattning I6ses med dike eller med
brunnar. Boendeparkering sker pa tomtmark och besoksparkering hanvisas
istéllet till gemensamma parkeringsytor.

Typsektionen ar tankt som riktlinje for gles smahusbebyggelse.
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4.3 HUVUDMANNASKAP

For Rosersberg planeras alla gator med flerfamiljshus vara allmén plats.
Genom avtal med byggherrar kan det vara mdjligt att samordna byggande
och att f& en for kommunen mindre framtung investeringsvolym. Enskilt
huvudmannaskap kan vara en méjlighet ifall det visar sig mer lampligt och
kan motiveras.

Inom karaktarsomradet Hus, park och stadsvillor, se figur 7 dar gatorna
betjanar en grupp av hus kan gatan planlaggas som kvartersmark.

4.4 TRAFIKSAKERHET

Foljande principer bidrar till hog trafiksékerhet.

e Fa anslutningar mot huvudvagnatet

e L3&ga hastigheter

e Separerade cykel- och gangvagar

e In- och utfarter till parkering laggs mot uppsamlingsgator
e Mobilitetsatgarder for att begransa bilanvandning

| arbetet med detaljplaner sakerstélls att hastigheter ar laga, siktmojligheter
ar goda och att korsningar ar trafiksakra.
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5 PARKERING

Planprogrammet bygger pa att parkering anordnas under husen i de
tattbebyggda omradena narmast stationen. Genom att i
markanvisningsavtalen stélla kav pa mobilitetsatgarder bedoms
parkeringstalen for dessa boenden kunna hallas i spannet 0,5 — 0,8 bilplatser
per lagenhet, besdksparkering ej inrdknad. Cykelparkering motsvarande en
cykel per boende ordnas pa kvartersmark.

For omraden med markparkering inklusive smahus ar spannet 1,0 till 2,0
bilplatser per bostad.

Pa allméan plats ordnas platser for besokande till mindre lokaler och offentlig
service. Infartsparkeringen byggs ut med 20 bilplatser och 70 cykelplatser.

Aven om det i planprogrammet inte redovisas nagon mark fér gemensam
parkeringsanlaggning sa utesluter inte programmet att det i det fortsatta
planarbetet utarbetas sadana forslag.
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VI AR WSP

WSP Sverige AB

121 88 Stockholm-Globen
Besok: Arenavagen 7

T: +46 10 7225000

Org nr: 556057-4880
Styrelsens séate: Stockholm
wsp.com

\\\I)

WSP ar ett av varldens ledande analys- och
teknikkonsultforetag. Vi verkar pa vara lokala marknader
med stod av global expertis. Som tekniska experter och
strategiska radgivare har vi tillgang till ingenjoérer, tekniker,
naturvetare, planerare, utredare och miljospecialister liksom
professionella projektorer, konstruktdrer och projektledare.
Vi erbjuder hallbara I6sningar inom Hus & Industri, Transport
& Infrastruktur och Miljé & Energi. Med drygt 39 000
medarbetare p& 500 kontor i 40 lander medverkar vi till en
hallbar samhallsutveckling. | Sverige har vi omkring 4 000
medarbetare. wsp.com



