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1 INLEDNING

Planprogrammet for Rosersberg omfattar drygt 2 000 bostader, dels genom
fastighetsutveckling 6ster om Rosersbergs pendeltagsstation och dels
genom att utveckla den obebyggda marken vaster om stationen dar
kommunen delvis ar markagare. Planforslaget utgar fran Sigtuna kommuns
vision om en "Grén stad med narhet och plats for fler”.

Programmet medger en tatare bebyggelse ndrmast stationen och utrymme
for radhus och friliggande villor langre ut. En skola och idrottsplats samt ett
vatten- och gronstrak ingar i planen.

Ur ett hallbarhetsperspektiv ger en tatare bebyggelse ett battre utnyttjande
av resurser. Det ger aven battre forutsattningar att anvanda hallbara
transportsatt och att kunna utnyttja fordelarna i den framtida
delningsekonomin. Genom att planera for olika typer av bebyggelse moter
man behov i olika aldrar och familjesituation. Att kunna flytta inom omradet
nar boendebehovet forandras bidrar pa sikt till social hallbarhet.

En tat bebyggelse utan parkeringshus innebar att parkering forlaggs under
mark inom kvarteren. Tomtens storlek och form bestammer da hur manga
parkeringsplatser som kan byggas och kommunens parkeringstal avgor
darfor exploateringens storlek oavsett om planbestammelserna tillater hogre
hushojder. Parkeringstalen har darfor stor ekonomisk betydelse.

Projektet Rosersberg bor i det fortsatta arbetet ta fram parkeringstal for
bebyggelsen och tydliggora vilka handlingar relaterat till parkering och
mobilitetsatgéarder som behover tas fram i olika plan- och bygglovsskeden.
Det minskar osékerheten for de som planerar att bygga och minskar risken
for att det uppstar konflikter i bygglovsprocessen.

1.1 SYFTE

Projektet Rosersberg kommer att planeras och byggas under en lang tid.
Syftet med denna rapport ar att tidigt lyfta fram parkeringsfragorna for att
underlatta stallningstaganden under olika skeden i planeringsprocessen.

| denna rapport beskrivs vad som bor behandlas i olika skeden och till vilken
detaljeringsniva.

Bebyggelsen varierar inom omradet. De olika karaktarsomradena som de
presenteras i planprogrammet visas i Figur 1 nedan.

4110264422 - Generalkonsult Rosersberg



kvartersstad, hogre exploaterad
kvarterstad, lagre exploaterad
hus i park och stadsvillor
tradgardsstad

\

@mda

Plan 6ver karaktarsomraden

Figur 1. Plan over karaktarsomraden i utvecklingsomradet Rosersberg.

1.2 OMFATTNING

Dokumentet omfattar en rapport med tre bilagor. | rapporten beskrivs hur
parkeringsfragor kommer att hanteras inom projekt Rosersberg. Dar
redovisas ocksa rekommendationer for programskedet. Utvecklingsomradet
Rosersberg och projektet for dess utbyggnad benamns fortséttningsvis
Rosersberg.

| bilaga 1 redovisas hur parkeringsbehovet beréknats i programskedet. |
bilaga 2 beskrivs mobilitetsatgarder och vilka som kan vara tillampliga i
Rosersberg. | bilaga 3 presenteras ett utkast till parkeringstal och hantering
av mobilitetsatgarder i Rosersberg.
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1.3 DEFINITIONER
| tabellen nedan ges beskrivningar av de begrepp som anvands i denna
rapport.

Tabell 1. Begreppsforklaring.

Parkeringstal (P-tal) Kommunens fortydligande av PBL:s krav att
fastighetsagaren i skalig utstrackning ska ordna for
parkering, lastning och lossning inom fastighetens
eller dess narhet. (PBL 4 kap 138).

Mobilitetsatgéard En atgard som syftar till att uppmuntra
anvandningen av fardmedel som inte &r bil och/eller
minskar bilinnehavet.

Mobilitetsrabatt En reduktion av parkeringstal i proportion till
insatsen av mobilitetsatgarder.
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2 FORUTSATTNINGAR FOR
PARKERING | ROSERSBERG

Inom Rosersberg planeras for cirka 2 000 bostader i form av smahus och
flerbostadshus. Denna bostadsproduktion &r delvis pa kommunal mark och
delvis pa privat mark.

Visionen for Rosersberg &r en "grén stad med narhet och plats for alla”.
Vastra Rosersberg integreras med den befintliga bebyggelsen éster om
jarnvagen och ger underlag fér battre service.

Flera av de inriktningsmal som tagits fram for att forverkliga visionen beror
trafik och parkering. Det handlar om tillganglighet, trafiksdkerhet och
halsopaverkan, se Tabell 2.

Tabell 2. Tillampning av visionen i Rosersberg.

En gron stad Blandat och lagom tatt
Gron omstélining
Néarmare naturen

Néarhet Narhet till allt
Utga fran stationen
Ett Rosersberg

Plats for fler Trygghet grundar foréandring
Utveckla idyllen
Skapa motesplatser

Kommunen antog 2010 en trafikstrategi med en vision fér 2030. Den
Overgripande strategin ar att skapa en langsiktigt hallbar trafik- och
bebyggelsemiljé och hallbara resvanor. En kommuntackande
parkeringspolicy som géller parkering pa allman och enskild mark bor enligt
denna strategi arbetas fram. Denna ska syfta till god service for bilberoende
och samtidigt verka for minskad bilanvandning.

Inriktningsmal for parkering i Rosersberg &r att nara stationen anvands
marken maximalt och parkering laggs i huvudsak under mark eller i
parkeringshus. | smahusomraden laggs parkeringen pa markytan.

| syfte att minska bilanvandningen sakerstélls att flertalet av forflyttningar
inom omradet latt kan goras till fots eller med cykel. Det ska ocksa vara
mojligt att bo i Rosersberg utan att ha tillgang till bil. | de centrala delarna
nara stationen dar det ar dyrt att anlagga parkering ska byggherrarna kunna
erbjudas lagre parkeringstal mot att de genomfér och bekostar
mobilitetsatgarder.

10264422
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3 PROGRAMSKEDE

| programskedet faststalls vissa principer fér parkeringen. Speciellt viktigt ar
kopplingen till markbehov. Vidare redovisas hur man avser att behandla
parkeringsfragorna i de olika planeringsskedena. Viktiga fragor i Rosersberg
ar:

e Gatuparkering

e Infartsparkering

e Gemensamhetsanlaggningar for parkering och/eller parkering inom
egen fastighet

e Parkering under eller dver mark

e Narhet till parkering

o Parkeringstal

e Parkering for offentlig verksamhet

| detta avsnitt redovisas majliga principer samt forslag pa vad som bor galla i
Rosersberg.

3.1 PARKERING PA ALLMAN PLATS

Kommuner ar huvudman foér allmén plats och har méjlighet att anordna
parkering p& gata och torg som &r allméan plats eller i garage under allman
platsmark.

3.1.1 Gatuparkering

Det finns foér- och nackdelar med gatuparkering, se avsnitt 3.4. | Rosersberg
foreslas att gatuparkering inte tillats pa huvudgator och pa uppsamlingsgator.
Motivet ar att p4 dessa gator ska manga funktioner samsas, inte minst
angoring och busstrafik och gatuparkering forsvarar detta. Vid forskolor gors
undantag for att mojliggdéra hdmtning och lamning av barn samt lastning och
lossning av leveranser. Fickor for angdring anordnas for lastning och
lossning till lokaler.

Pa lokalgator kan gatuparkering minska hastigheten men innebar ocksa
Okad risk for cykelolyckor. Pa lokalgator ordnas darfor besdksparkering
foretradesvis samlat pa kvartersmark.

3.1.2 Infartsparkering

Idag finns infartsparkering/pendlarparkering for bil bade Gster och vaster om
pendeltagsstationen. Med utbyggnaden vaster om stationen ¢kar behovet av
parkeringsplatser for resande. | planen markeras ett omrade for
pendelparkering. Eftersom bebyggelsen ligger p& lagom gang- och
cykelavstand, upp till fem minuter, behovs ett relativt litet tillskott av platser.
Initialt skapas 20 extra platser med mdjlighet till utékning.

8110264422 -+ Generalkonsult Rosersberg



Pa allméan platsmark ordnas ocks& med cykelparkering vid viktiga
malpunkter. Cykelparkering kan vid behov anordnas i mobleringsytan mellan
korbana och gang/cykelbana. Cirka 10 - 30 platser per kvarter féreslas. Kring
torgen finns viktiga malpunkter och dar skapas utrymme for cykelparkering.

Berakningar pekar mot ett behov av cirka 70 cykelplatser p& vardera sidan
om gang- och cykeltunneln under jarnvagen. Dessa utrustas med
vaderskydd i likhet med de 25-tal platser som idag finns pa vastra sidan. Pa
den 6stra sidan finns redan ett 70-tal platser varav cirka halften under tak.
For anordnande av cykelparkering har Trafikforvaltningen tagit fram riktlinjer.
Cykelparkering anordnas enligt dessa anvisningar vid relevanta
busshallplatser.

3.1.3 Angoring
Angoringsfickor anlaggs vid de allménna gatorna. En kombinerad
moblerings- och angoéringszon anléaggs.

Kommunen kan bestdmma att en parkeringsficka ska utgora lastplats.
Behovet kan uppkomma langs kvarter som tillater verksamheter.

MOBLERINGSZON CYKELBANA
0.60 2.50

GANGBANA KORFALT KORFALT £MOBLERINGSZON GANGBANA
3.00 350 350 3.00 250
1 11* \GTE R
% E ] j{l}\ %

- i —

Figur 2. Angoringsfickor p& allman plats anlaggs i mobleringszon.

i3

3.2 PARKERING PA KVARTERSMARK

Enligt Plan- och bygglagen (PBL) har fastighetsdgaren en skyldighet att se
till att det finns parkering och platser fér lossning och lastning i erforderlig
utstrackning pa den egna tomten eller i dess narhet (PBL 8 kap 9§ 4.)

I samband med ans6kan om bygglov provar kommunen om byggherren
uppfyller kraven enligt PBL. Kraven omfattar parkering for bil men &ven enligt
Boverket krav pa cykelparkering. For Rosersbergs smahusbebyggelse ar
tomterna tillréackligt stora for att medge markparkering. Dar bebyggelsen ar
tatare med flerfamiljshus far parkeringstalen betydelse som en viktig
kostnadsfaktor.

3.2.1 Parkering under eller 6ver mark

Innan parkeringen prévas i bygglovet s& har parkeringen behandlats genom
hela planeringsprocessen i planprogram, detaljplan och markanvisnings-
eller exploateringsavtal. Det &r viktigt att parkeringsmdjligheterna bevakas
genom hela planerings- och byggprocessen.

10264422
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Teoretiskt kan byggherren redovisa en losning som inte innehaller tillrackligt
antal parkeringsplatser och darfor inte beviljas bygglov. Det kan resultera i
en fordyrande omprojektering och att projektets lonsamhet paverkas. Darfor
ar det viktigt att det redan av planen och i inbjudan till markanvisningstévling
framgar vilka krav som forvantas avseende utrymmen for parkering.

Den redovisade tatheten narmast jarnvagsstationen forutsatter att parkering
kan anordnas under kvarteren. Dessa parkeringsplatser blir i
storleksordningen 10 — 15 ganger dyrare an parkeringsplatser ovan mark.
Kommunens ansvar ar att se till att kvartersformer, gatuhéjder och
byggnaders lokalisering och plangenomférande bidrar till att dessa kostnader
kan hallas nere. Fastighetsdgare som n har ett ansvar att se till att
kostnaderna for parkeringen inte laggs 6ver pa boende som inte ager bil.

3.2.2 Gemensamhetsanlaggningar for parkering och/eller
parkering inom egen fastighet

Olika delomraden i Rosersberg har olika forutsattningar att anordna

parkering. De geotekniska undersokningarna visar pa varierande lerdjup

med samst forutsattningar narmast an. Det innebar att det for vissa

fastigheter blir dyrt att lagga parkering under husen. En l6sning kan da vara

gemensamhetsanlaggningar for parkering.

For de omraden som illustreras i programmet har en kontroll gjorts att det
med féreslagna hushojder och byggnadsarea gar att anordna parkering pa
tomten. Fragetecken finns da kring de geotekniska forhallandena.
Mojligheterna att anldgga en gemensam parkeringsanlaggning dar marken
ar lampligast bor darfor finnas kvar till dess tillracklig kunskap finns om
berglage, gatunivaer och lerdjup. En parkeringsanlaggning for boende kan
ocksa samordnas med pendlarparkeringen forutsatt att gdngavstanden inte
blir for langa.

Parkering under gator har ibland anvants for att kunna 6ka
exploateringsgraden men beddms inte vara aktuellt i Rosersberg.

Parkering under Trafikverkets planerade bro kraver Trafikverkets
medgivande och maste baseras pa en riskanalys.

3.2.3 Narhet till parkering

Eftersom Plan- och bygglagen kraver att parkering anordnas pa den egna
tomten eller i dess narhet s& bor man ocksa i programmet ta hansyn till hur
stort upptagningsomrade en parkeringsanlaggning kan antas ha. Ett
gangavstand pa 400 meter kan da vara utgangspunkt fér bedémning av
tillrdcklig narhet. | de flesta fall ar detaljplanen mindre och dimensionerande
ar da att parkeringsbehovet maste uppfyllas inom planen enligt dom i
miljoéverdomstolen?.

1. MOD 2013-12-05 mal nr P 1584-13
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http://www.markochmiljooverdomstolen.se/Domstolar/markochmiljooverdomstolen/Dom%20P%201584-13.pdf

3.2.4 Parkering for roérelsehindrade

Parkeringsplatser fér rérelsehindrade reglereras av Boverkets byggregler
(BBR). Plats for angéring och parkeringsplats for rérelsehindrade ska ordnas
inom 25 meters gangavstand fran en tillganglig och anvandbar entré till
publika lokaler, arbetsplatser och bostadshus. Dér parkering anordnas under
husen uppfylls kraven.

3.2.5 Parkering for offentlig verksamhet

I planen ingar en skola, férskolor och en idrottsanlaggning. Parkering
anordnas inom fastigheten. Flera forskolor ligger i kvarter och utgor da
hyresgaster. Det aligger da fastighetsagaren att tillgodose behovet i
parkeringsgaraget.

3.3 PARKERINGSTAL FOR BOENDE | ROSERSBERG

En 6versiktlig bedomning har gjorts utgdende fran forvantat bilinnehav.
Berékningarna redovisas i bilaga 1. For smahusomraden med
gemensamma parkeringsytor foreslas 1,5 platser per hus och 2,0 platser ifall
parkeringen ordnas pa den egna tomten. | flerfamiljshusen kommer
parkeringstalen bero pa lagenhetsstorlek men bedéms vara mellan 0,5 - 0,8
platser per lagenhet, besdksparkering ej inrdknad. Flerfamiljshus med lagre
exploatering och med markparkering kan ge upp till 1,0 i P-tal.

Parkeringstalen forutsatter att fastighetsagarna tillhandahaller
mobilitetsatgarder i enlighet med exploateringsavtal/markanvisningsavtal.
Under planskedet, innan lagenhetsfordelning &r gjord foreslas att
parkeringstalet ar 0,7 per 100 m2 BTA.

De laga parkeringstalen forutsatter en hog cykelanvandning. Parkeringstal
for cykel staller krav pa platser motsvarande en cykelplats per boende. En av
platserna per lagenhet ska ha hdg kvalitet.

Mobilitetsatgarder beskrivs i bilaga 2.

Fokus i programskedet ar pa parkering for boende. Parkeringstal behovs
aven for privat och offentlig verksamhet men det ar en jamférelsevis liten del
av den totala bebyggelsen i omradet.

3.4 GATUPARKERING

Parkering skiljer sig fran stannande av fordon eller angéring som innebar ett
kortare uppehall for att till exempel lasta och lossa eller hamta och lamna.

Enligt PBL ska parkering anordnas pa tomtmark men det har blivit allt
vanligare att planera for parkeringsplatser pa gatumark och att medge att
kvarterens behov av bestksparkering tillgodoses pa allméan plats/gata.

En bidragande orsak ar att rutnatsstaden tas som férebild nér det kan
byggas tatt och hallbart. Gatuparkering anses bidra till "stadsmassighet” och
till 6kad trygghet genom att det blir mer liv pa gatan. For att uppna
stadsmaéssighet ger man ocksa i planen mojlighet till lokaler i bottenvaningen
och da kan lastning och lossning ske fran gatan.

10264422 + Generalkonsult Rosersberg | 11



En starkt bidragande orsak ar kostnad. Gatuparkering &r den billigaste och
minst utrymmeskravande formen av parkering. Inga ytor behdvs for att na
parkeringsplatsen vilket gor att halften s& mycket yta gar &t jamfort med en
markparkering. En bilplats l&ngs gatan kostar cirka 15 000 kr vilket kan
jamforas med en parkeringsplats under mark som kostar 30 ganger sa
mycket. Skillnaden ar ocksa att gatuparkeringen i de flesta fall bekostas och
underhalls som gatumark av kommunen.

Mot gatuparkering framhalls att det minskar framkomlighet och 6kar antalet
olyckor med cykel. Mot bakgrund av det finns i litteraturen vissa
rekommendationer kopplat till bland annat trafiksdkerhet. Linkdpings
kommun lat 2011 gora en genomgang av litteraturen om kantstensparkering
och med stdd av den gar det att dra vissa slutsatser.

¢ Konflikterna dkar med fordonsflédet. Gransfléden som 4 000 f/d eller
1 500 f/d anges. Samtidigt ar det inte ovanligt med huvudgator,

20 000 f/d med kantstensparkering.

e Kanstensparkering rekommenderas inte pa gator med higa
hastigheter. Aven har finns olika policys men 40 — 50 km/tim kan ses
som en Ovre grans.

e Kantstensparkering bidrar till att bilarna kor langsammare (10-25%)

e Dubbelsidig parkering ar trafiksékrare &n enkelsidig parkering.

e Vanligaste olyckorna i Sverige kopplat till kantstensparkering ar
cykelolyckor. Smala gator 6kar riskerna, troligtvis for att cyklisterna
da ar narmare bilarna.

e | flera publikationer foreslas att kanstensparkering ordnas i grupper
om cirka fem platser vardera.

For Rosersberg foreslas att kantstensparkering pa gata undviks. | de fall de
tillats bor det vara under féljande forutsattningar.

Huvudgata/uppsamlingsgata givet

e Cykelbana med skyddsremsa
e Parkeringsfickor minst 30 meter x 3,0
e Dubbelsidig parkering

e Hastighet max 40 km/tim
e Tidsreglering

Lokalgata givet
e Kdrbana minst 7 meter
e Parkeringsfickor minst 20 meter x 2,0

Hastighet max 30 km/tim
Tidsreglering

Med cykelbana kan kdrbana minskas till 5,5 meter.
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4 DETALJPLAN

4.1 PARKERINGSTAL | ROSERSBERG

| det fortsatta arbetet med planerna tas projektspecifika parkeringstal fram.
Aven om det &r forst i bygglovet som det prévas ifall byggherren uppfyller
kravet pa parkering maste det av planen framga att det & mdojligt att uppfylla
kraven.

Flexibla parkeringstal innebér att byggherren kan ges lagre parkeringstal mot
att denne erbjuder mobilitetsatgarder, sa kallad mobilitetsrabatt.
Erfarenheterna &r att de ekonomiska incitamenten for att bygga farre
parkeringsplatser ar sa starka att mobilitetsatgarderna kan utgéra en del av
markanvisningsavtalet.

Verifiering
Tabell med parkeringstal for bil och cykel. Mobilitetsatgarder som ska
uppfyllas enligt markanvisningsavtal.

4.2 ALLMAN PLATSMARK

Parkering kan anordnas pa gata och torg och under allman platsmark i
garage. Pa gator kan parkering anordnas vid kantsten. | Rosersberg
planeras ett begransat antal parkeringsfickor langs gatorna. Dessa platser ar
avsedda for bestkande och transporter till handel och verksamheter i
byggnadernas bottenplan och for bestkande till allmén service, till exempel
skolor och forskolor.

4.2.1 Parkeringsberakning

Pa plankartan redovisas inte hur parkering ska anordnas pa gator utan det
aterfinns i beskrivningen dar det framgar av redovisade gatusektioner och av
illustrationsplan.

Verifiering

Som underlag till planen ska finnas en trafikutredning som beskriver
anvandningen av allman plats. Den ska redovisa hur parkeringen anordnas
for bil och for cykel och hur lastplatser och busshallplatser kan
astadkommas.

Till grund for gatans utformning finns en systemhandling som sékerstéller att
det finns utrymme for trafik, ledningar, vaxtbaddar och férdréjningsmagasin.
Framkomligheten for raddningstjansten, transporter, angoéring fér
rorelsehindrade och erforderlig sikt i korsningar kontrolleras.

4.2.2 Parkeringsreserv

Kommunen har planansvaret for att parkering anordnas i den omfattning som
erfordras. Byggs det for fa parkeringsplatser riskeras klagomal fran
invanarna och otilldten parkering. Det ar darfér anvandbart att kunna ha
markytor i reserv som ifall behov uppstar kan upplatas for parkering. |
Rosersberg kan till exempel ytor som ur risksynpunkt inte kan bebyggas vara
markreserv.
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Verifiering
Markreservat anges i planen.

4.3 KVARTERSMARK

4.3.1 Parkeringsberakning i planskedet

| planskedet gérs en avstamning av parkeringsbehov och utrymmet i planen
for parkering. Med utgangspunkt fran vad planen tillater i bruttoyta (BTA) for
bostéder och verksamheter gérs en beddémning av antalet
standardlagenheter (100 BTA) och antalet villor eller radhus. Med hjalp av
parkeringstalen réknas behovet ut. Behovet &r dels for boende och anstéllda
dels for besoksparering.

Vidare gors en analys av ytor som &r planlagda for parkering. Stora
sammanlagda ytor kan man rakna med cirka 25 m? per parkeringsplats. Med
parkering under husen blir det ofta ineffektiva geometrier samt att det fordras
ytor for ramper, pelare och hisschakt. Darfor finns ett spann pa 30-50 m2 per
plats.

For cykelparkering gar man till vdga pa motsvarande satt. Ambitionen i
Rosersberg &r att stimulera till aktiv mobilitet sa cykelparkering ska ha hog
kvalitet. Cykelparkering tar plats, dock inte lika mycket plats som
bilparkeringen. Med ambitionerna i Rosersberg behovs cirka 5 - 10 m2
cykelparkering per 100 BTA.

Genom att jamfora behovet med tillgangliga platser far planeraren kunskap
om mdjligheterna att forverkliga planen.

Som tumregel kan man saga att cirka halften av exploateringen i BTA
behovs for parkering for bil och cykel. Om parkeringen ska anordnas inom
kvarteret innebér det till exempel fyravaningshus om halva fastigheten far
bebyggas?. Ifall 70% av fastigheten far bebyggas innebar det
trevaningsbebyggelse.

Vill man i planen fa in mer bebyggelse finns ett begransat antal maojligheter.

e Tillata besoksparkering pa allman platsmark

e Planera parkering i gemensamhetsanlaggning

o Arbeta med lagre parkeringstal, till exempel i utbyte mot
mobilitetsatgarder

e Tillata cykelparkering pa gard

e Tillata flera garageplan

Aven om planen har balans mellan parkeringsbehov och parkeringsytor kan
det uppsta problem att matcha utbud och efterfragan.

2 Exempel tomt 2 000 m?, byggnadsyta 1 000 m?, BTA 4 000 m?. Parkeringstal mix
radhus, lagenheter inklusive besok ar 1,0. 40 parkeringsplatser ar 1 600 m?,
cykelparkering 10% &ar 400 m2. Summa 2 000 m? dvs. ett helt kallarplan.
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En del kan vara att det for varje enskild fastighet finns en variation, nagra har
Overskott, andra har underskott. Detta uppstar om man inte har en perfekt
rutnatsplan med lika stora kvarter. | verkligheten skapas fastigheterna fran
ett gatunat samt uppdelningen i kvartersmark och allmén platsmark.
Obalansen kan lgsas pa flera sétt.

o Flera fastigheter laggs samman fér markanvisningen.

e Allman platsmark gors tredimensionell for att tillata kvartersmark
med parkering under allméan plats eller tunnel som férbinder garage i
olika kvarter.

e Avtal mellan fastighetsagare.

e Tredimensionell fastighetsbildning med parkeringsplanen som
samfallighet.

En osakerhet finns i att parkeringsbehovet ocksa beror pa hur
lagenhetsfordelningen ser ut. Manga sma lagenheter ger fler hushall och ett
stérre bilinnehav. Stora familjer i sméa lagenheter staller hogre krav pa
cykelplatser.

| Rosersberg ar forutsattningarna olika mellan olika kvarter med varierade
storlek, form och geotekniska forhallanden. Det &r i programskedet inte
sakerstallt att alla kvarter kan uppfylla parkeringsnormen.

4.3.2 Parkeringsberakning vid markanvisning

Markanvisning innebar inte ett [6fte fran kommunen att det gar att bebygga
fastigheten med den byggnadsvolym som redovisas i planen. Denna ar bara
en ovre grans. Ovriga faktorer kan vara krav pa variation i hushojd,
forgardsmark, geotekniska forhallanden och krav pa att parkering ska
anordnas pa kvartersmark. Foljande bor vara med i inbjudan:

e En uppskattning av hur manga parkeringsplatser som ar méjliga att
anordna pa fastigheten.

o De parkeringstal som galler for olika lagenhetsstorlekar.

e Krav pa mobilitetsatgarder.

¢ Vilken redovisning som kréavs vid bygglov for att visa att kraven enligt
PBL uppfylls.

Verifiering

Inom varje detaljplan redovisas for varje kvarter en skiss med
parkeringsplatser inritade. Redovisningen ingar som underlag i
markanvisningen. Parkeringstalen ska anvandas for att verifiera att behovet
tillgodoses.
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4.4 PARKERING OCH ANGORING VID SKOLOR
OCH FORSKOLOR

| detaljplanen ska fragor kring skolfastigheten losas. Parkeringsytor
konkurrerar dar med barnens behov av utrymmen for lek och vistelse. Vidare
maste leveranser, sophamtning med flera transporter losas sa att det inte
uppstar trafiksakerhetsproblem. | planskedet ska darfor flera fragor utredas
och presenteras. | programskedet har arbetet pabdrjats vilket redovisas har.

4.4.1 Parkering vid skola

For skolan pa Metallvagen foreslas en parkering vid idrottsomradet, dar det
ar mojligt att samnyttja parkeringsplatsen. Foraldrar som foljer med barnen
ges mojlighet att parkera dar. Vid parkeringsplatsens Ostra yta foreslas en
avlamningszon for barn som kommer med bil eller med skolbuss. Det ger
barnen ett bilfritt strak till skolan langs en allé, som de tryggt kan na skolan
langs med. Fardtjanst med mdjlighet till vandning och raddningsfordon ska
ocksa kunna na skolbyggnaden. Det &r viktigt med utformning av miljén vid
den har platsen, att den upplevs saval lugn som trafiksaker. Det ar av stor
betydelse att trafikplaneraren koordinera vidare utformning av den hér
platsen tillsammans med landskapsarkitekter.

4.4.2 Parkering vid forskolor

Ytor for cykelparkering nara skolingdngen uppmuntrar att barn hamtas och
lamnas med cykel. | narheten av férskolan ordnas ocksa gatuparkering for
att hamta och lamna barn och for leveranser.

En majlighet att minska antalet bilar vid forskolan &r att organisera sa kallade
vandrande skolbussar eller att skjutsa barn i cykelbussar med plats for upp
till tolv barn. Det gar dock inte att forutsatta i planen att det anordnas.

4.4.3 Angoring for leveranser vid skolor och forskolor

Skolor och férskolor behover tillréckligt utrymme for angoéring
varutransporter. Lastning och lossning ska kunna genomféras med hansyn
till arbetsmiljon for transportarbetarna och sé att det inte uppstar konflikter
med gang- och cykeltrafik. Framférallt ska backningsrorelser inte utforas dar
barn och 6vriga kan uppehalla sig.

Darfor foreslas en utformning vid skolan med en "baksida" i anslutning till
matsal dit leveranser kan ske. Vid en sadan baksida ska det ej finnas direkt
ingang till skolan, utan endast via en langre omvag kan skolan nas. Exakt
utformning behoéver koordineras mellan trafikplanerare arkitekter och
landskapsarkitekter, sa att en trafiksaker miljo utan konflikter skapas.

Vid forskolor i kvartersstaden som alla kommer ha en mindre ytmassig
utformning jamfért med skolan, kommer det inte finnas utrymme att separera
leveranser och lamning/hamtning av barn. Leveranserna sker dar vid
kantsten men bor kunna separeras i tid.

Verifiering

Av trafikutredningen ska framga behovet av parkering och angoring samt
I6sningar for transporter. Placering av platser redovisas pa ritning éver
skolfastigheten med omgivande gator.
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5 BYGGLOV

5.1 PARKERINGSBERAKNING VID BYGGLOV

Vid bygglov finns en lagenhetsfordelning att tillga. Vidare finns
arkitektritningar som visar hur olika plan i byggnaden nyttjas och hur garden
disponeras.

Verifiering
Byggherren redovisar foljande:

¢ lllustrationsritningar inklusive plan éver garage med hisschakt,
pelare, ramper, installationsutrymmen och parkeringsplatser.
e En landskapsplan som visar platser fér cykelparkering.

En parkerings- och mobilitetsplan som visar:

e En sammanstallning i tabellform 6ver lagenheter och
parkeringsbehov.

e Enredogorelse for hur man avser att genomféra mobilitetsatgarder
som kan reducera behovet av parkeringsplatser pa fastigheten.

o Eventuella avtal som redovisar hur man tillgodoser
parkeringsbehovet pa annan fastighet.

Ataganden i form av mobilitetsatgarder verifieras. Det kan ske i samband
med ansdkan for bygglov med startbesked eller slutbesked.
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6 FRAMTIDSSAKRING

Rosersberg kommer att byggas ut under manga ar. Hur ekonomin utvecklas
och hur tekniska I6sningar och affarsmodeller fér bildelning och
automatiserad korning ser ut i framtiden kommer att paverka bilinnehavet.
Om tjugo ar ar det andra invanare an de som forst flyttade in som bor i
Rosersberg. Darfér behdver det finnas en beredskap for att under
utbyggnaden ompréva parkeringspolicyn.

Det kan finnas skal som gor att man bade sanker och hojer kraven. Om
nagra ar kommer det att finnas battre kunskap om effekterna av
mobilitetsatgarder. Det ar ocksa tydligare vilka som efterfrdgar boende i
Rosersberg och oklarheter kring forsdrjningen med kollektivtrafik kan ha
undanrdijts. Finns det en brist pa parkering sa finns mojligheter att ordna
parkering p& mark som kommunen férfogar Gver.

Det kan ocksa finnas skal till att fundera 6ver hur de underjordiska garagen
skulle kunna omvandlas och fa andra funktioner ifall bilinnehavet i framtiden
sjunker. Det kan till exempel innebara en anpassad takhojd.
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Bilaga 2 — Mobilitetsatgarder
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BILAGA 1 — BEDOMNING AV
PARKERINGSEFTERFRAGAN | VASTRA
ROSERSBERG

ANTAL BOSTADER OCH BTA

Tabell B.1 visar uppskattningar fran Sigtuna kommun éver den planerade
bebyggelsens storlek och antal.

Tabell B.1. Typ av bebyggelse, antal och storlek.

Typ av bebyggelse Antal bostader Antal BTA (m?)
Flerbostadshus 1900 190 000
Smahus 260 42 500

Totalt 2160 232 500

Utifran genomsnittlig boendetathet bedoms antalet invanare 6ka med 4 000
personer i den nya bebyggelsen.

BILINNEHAV | SIGTUNA KOMMUN

Bilinnehavet i Sigtuna kommun (401 bilar/1 000 invanare) ligger nara snittet
for hela lanet i dagslaget (398 bilar/1 000 invanare), men till skillnad fran hela
lanet har det 6ver en langre period sjunkit konstant fran ett hogre bilagande. |
dagslaget ligger det i jamforbar nivd med snittet for hela lanet.

Totalt antal bilar per 1000 invanare
430
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Figur B1. Totalt antal bilar i Sigtuna kommun (SCB 2018).

| Sigtuna kommun som helhet &r det 30% av hushallen som inte ager en bil
(SLL 2002). Som ett ytterligare mer nyligen jamforelsevarde finns det statistik
for bilagande i narliggande Knivsta kommun, déar tatorten Knivsta har en
snarlik gles bebyggelse, en tagstation samt ar i hog grad bilberoende, precis
som Rosersberg. Sett till andelen hushall ar det i Knivsta kommun 35% som
saknar tillgang till egen bil och i tatorten Knivsta stiger andelen till 41%. (SCB
2015).
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SLUTSATSER OM BILAGANDE

Utifran snittet for hela Sigtuna kommun skulle en schematisk utrakning
indikera en parkeringsefterfragan pa ca 1600 boendeparkeringsplatser i hela
utvecklingsomradet (401 bilar per 1 000 invanare x 4 000 nya invanare). D&
detta aven inkluderar befolkning i smahus som ordnar parkering pa egen
tomtmark ska dessa raknas bort fran parkeringsefterfragan i
parkeringsanlaggning. Stockholm stad raknar med 1,5 bil per hushall boende
i smahus (Stockholm Stad 2015). Det ger ett totalt antal bilagande bland de
220 smahusen i tradgardsstad pa 390 bilar, vilket ska dras av fran
boendeparkeringsefterfragan.

Slutsatsen blir, med en schematisk uppskattning utifran statistiska
genomshnitt, sd behover ca 1 200 boendeparkeringar anordnas for bostader i
de omraden som betecknas som kvartersstad, blandstad samt stad i park.
Det motsvarar ett parkeringstal pa 0,62 p-tal per bostad, bortraknat
boendeparkering i tradgardsstad. Vilket kan sattas i relation till tidigare namnt
bilagande i tatorten Knivsta, dar 41% av hushallen ej ager egen bil.

Det ska noteras att denna utrakning dels inte ar platsspecifik for Rosersberg
med héansyn till lokala forutsattningar, och tar dels inte heller hansyn till
framtida forandringar som utokad tagtrafik eller mobilitetslésningar.

REFERENSER
SCB (2015) BilPak - Tabell 2

SCB (2018) Statistikdatabasen: Totalt antal bilar per 1000 invanare

SLL (2002) Hushallens bilinnehav — En kartlaggning av hushallen i
Stockholms lan

Stockholm stad (2015) Riktlinjer for projektspecifika och Gréna parkeringstal
i Stockholm fér bilparkering.
https://insynsverige.se/documentHandler.ashx?did=1798187
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BILAGA 2 — MOBILITETSATGARDER

Mobilitetsatgarder syftar till att erbjuda alternativ och géra det enklare att
klara sin egen mobilitet utan att 4ga egen bil. En kombination av atgarder
som okar kollektivtrafikens, gang och cykelns konkurrenskraft gentemot bilen
och atgarder som forsvarar/fordyrar bilparkering, kan fungera som ett
effektivt styrmedel for att minska bilagande och framja mer hallbara
transportval. Det &r oftast byggherrarna som star for finansieringen av
mobilitetsatgarderna som gensvar pd att de bygger farre parkeringsplatser.

Figuren nedan visar vanliga teman som mobilitetsatgarder innehaller. Nagra
av dessa kommer att beskrivas mer ingdende i féljande underkapitel.

~ " . Rt
/" Informations- och ™ —

5 i )... ~ Mobilty
anagement- \

— — R atgarder forett | L
( Cykelatgirder ., minskat p-tal _~ /7~ ”Prova p&”- \\".
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distans

Figur B2. Exempel pa mobilitetsatgarder. Nagra av dessa beskrivs mer i féljande delkapitel.

INFORMATIONS- OCH PAVERKANINSATSER

Beteendepaverkande atgarder anvands alltmer i trafikplaneringen med syftet
att kunna paverka resbehov och fardmedelsval. Beteende och vanor inom
transportomradet ar faktorer som paverkar behovet av bilagande och behov
av parkeringar.

Byggherren har mdjlighet att kunna minska antalet parkeringsplatser genom
olika informations- och paverkansinsatser som syftar till att uppmuntra till
andra resealternativ &n bilen. Vanligtvis kan dessa insatser delas in i fyra
omraden: informationskampanijer, kollektivtrafiksframjande, cykelframjande
samt atgarder som minskar behovet av att resa.

Informationsinsatserna bor vara aterkommande arligen for att 6ka de
boendes kannedom om infrastrukturen och de hallbara fardmedlen for att
framja hallbart resande. | Sundbybergs stad &r det stadens tjansteman som
anordnar de arliga kampanjerna, vilket underlattar for brf/férvaltare nar
byggherren har lamnat éver ansvaret. (Sundbybergs stad 2017)

Byggherren kan exempelvis erbjuda en period av "prova pa kollektivtrafik” i
form av ett kostnadsfritt SL-kort for boende. | Sundbybergs stad tillampas
detta som riktlinjer i deras mobilitetsnorm, dar byggherren erbjuder arskort till
tva vuxna i hushallet vid inflyttning (Sundbybergs stad 2017). Pa sa vis
uppmuntras hallbart resande framfor enskilt bilresande och en vana av att
resa kollektivt kan etableras redan fran bérjan. Se mer i féljande tabell.

10264422 » Generalkonsult Rosersberg | 23



Tabell B2. Lista p& temat informations- och paverkansinsatser. Atgarder som riktar sig till
boende ar markerat i blatt, gratt som riktar sig till verksamma och vitt for atgarder som riktar sig

till bAde verksamma och boende

Kategori

Atgéard

Informationskampanjer

Upprepad marknadsféring och information till boende
och verksamma om samakning, bilpool, cykling,
kollektivtrafik och effekter av resande med olika
fardmedel. Arlig kampanj minst 5 &rs tid. Det bér
skrivas in i avtalet vid byggherrens éverlamnande till
brf/forvaltare av huset sa att detta efterlevs.

Marknadsféring och information om fastighetens och
omradets mojligheter for hallbart resande innan/i
samband med férsaljning/uthyrning. Galler vid alla
forsaljningar/uthyrningar under minst 5 ars tid.

Informations- och valkomstpaket for nyinflyttade om
hallbart resande och boende. Galler vid alla
inflyttningar under minst 5 ars tid. Informations- och
valkomstpaket for nyinflyttade om hallbart resande
och boende. Galler vid alla inflyttningar under minst 5
ars tid.

| samband med inflyttning eller kort darefter kan de
boende fa praktiska genomgangar och introduktioner
till fastighetens mobilitetsatgarder, t.ex. i samband
med en mobilitetskvall.

Uppmuntra till
kollektivtrafiksresor

Minst en manads prova-pa-kort for samtliga bostader
som ingar vid kop av lagenhet eller tecknande av
hyreskontrakt. Galler vid alla inflyttningar.

Rabatterade/bidrag till kollektivtrafikkort.

Uppmuntra inflyttande verksamheter att erbjuda sina
anstallda arskort for kollektivtrafiken via foretaget.

Uppmuntra till cykeltrafik

Mojlighet till omkladning och dusch pa arbetsplatsen.

Cykelservice i bostadskvarteren/i omradet.

Cykelpool med ladcyklar, cykelkarror m.m. Inrattas i
fastigheten som kan bokas och anvéndas av
verksamma och boende.

Cykelparkering inomhus med bra belysning och bra
cykelstall som ar sakra.

Uppmuntran till farre
resor

Avtal for leveranser av varor tecknas langsiktigt.

LEVERANSSKAP

| framtiden férutspas det att nathandeln blir mer utbredd an idag och varor
fraktas hem till kunden pa olika satt och tider, vilket gor att behovet av att

aga en bil kan minska. Detta stéller istallet krav pa leveransytor intill och i

byggnaderna, samt entréer som har leveransskap.
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Ett vardagsliv dar bilen inte anvands kan uppmuntras om leveransskap som
kan ta emot varor med hemkaérning etableras vid entréerna. Aven kylda
leveransskap bor finnas som alternativ for att kunna ta emot matkassar.

CYKELATGARDER
Cykelpool

Cykelpool bestaende av bade elassisterade cyklar och standardcyklar
underlattar vardagslivet for de som inte har tillgang till bil. Till
bostadsrattsféreningen kan byggherren aven képa in ett serviceavtal som
fungerar som en jour. Vid problem med de bokningsbara cyklarna kan
medlemmarna ringa en reparatér som kommer till féreningen for
reparation/annan service. Detta ingar da i lagenhetsavgifterna och inga extra
avgifter krvs av de boende.

Kvalitet pa cykelparkering

Det ar mojligt att cykelpendla till flera av de narbelagna
verksamhetsomradena. Det ar da viktigt att cykeln kan forvaras sékert och
lattillgangligt. En cykel per lagenhet ska darfor kunna erbjudas plats i
vélutrustade cykelrum av hog kvalité.

Smidig in- och utpassage ar av stor betydelse for hur cykelrummen uppfattas
och anvéands. Ett exempel &r automatisk doérréoppning. Om automatisk
dorréppning inte ar genomfdrbart bor dérrarna ha hdga tillganglighetskrav,
de fér till exempel inte vara for tunga. Vidare bor cykelrummen ha direkt
utgang i plan till gata, for att undvika branta ramper att dra cykeln uppfor.

Farg- och ljussattning bor anpassas sa att cykelrummen inte bara blir
anvandarvanliga och praktiska utan ocksa visuellt tilltalande och moderna.
Fargsattning och material far stor inverkan pa hur cykelrummen uppfattas.
Utgangspunkten bor vara att det av designen ska framga att cykelrummen ar
prioriterade och att boende i fastigheten uppmanas att cykla. Designen ska
visa att cykelrummen &r ett utrymme att vistas i, inte enbart forvaringsrum likt
kallarforrad. Exempel ar ljusa fargval samt stora, halvtransparenta fonster
som slapper in ljus och ger en 6kad trygghetskansla for de som nyttjar
cykelrummen.

Cykelservice

I husets cykelgarage anordnas en mindre arbetsyta med tillhérande
cykelverktyg, for enklare service och skoétsel av cyklarna eller byte av
punktering. En spolplats for cyklar ger ytterligare kvalitéer som underlattar
skotsel.

Mobil cykelservice innebér att en cykelreparator regelbundet underhaller och
lagar cyklar pa plats i fastigheten. Fastighetsagaren handlar upp servicen
som en tjanst. Syftet &r att minska antalet oanvandbara cyklar som tar plats
och inte bidrar till 6kat klimatsmart resande. Atgarden férbattrar dven
trafiksakerheten nar bromsar och kedjor far regelbunden service och tillsyn.
Atgarden bér genomforas varje var infor att cykelsasongen drar igang. For
att 6ka andelen vintercyklister &r det aven lampligt med ett tillfalle pa hosten
for att erbjuda bl.a. byte till dubbdéack.
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BILPOOL

Bilpooler kan minska behovet av att &ga en egen bil. Byggherren kan erbjuda
boende och verksamma ett bilpoolspaket och darmed minska antalet
parkeringsplatser. Ett bilpoolspaket innebér att byggherren atar sig féljande:

1. Byggherren ska sakerstélla att en bilpool kan etableras. Om
byggherren dessutom kan visa att bilpoolsplatserna ar tillgangliga
inom n&ra gangavstand kan en och samma bilpool etableras
gemensamt for flera fastigheter i omradet.

2. Bilpoolen ska ha tillrackligt manga platser/bilar for de boende och
byggherren bor betala for ett medlemskap per hushall i 5 ar.

3. Sékerstélla att parkeringsplatser med attraktivt lage ar reserverade
for bilpoolsbilar, dvs. de parkeringsplatser som ar ndrmast in- och
utfart eller narmast entrén till huset.

4. Synliggora att bilar som ingar i bilpoolen &r prioriterade, t.ex. genom
att dessa platser far fargmarkerade rutor eller fargmarkerad gangvéag
till dessa. Tydliga hanvisningsskyltar till bilpoolen bér finnas.

5. Forse alla hushall med information om bilpoolsmedlemskapet och
férdelarna med bilpool i samband med férsaljning eller uthyrning.

Ett exempel déar detta har tillampats ar Vastra Hamnen, Malma, dar ett avtal
upprattades mellan kommunen och respektive fastighetsagare inom
bostadskvarteret Fullriggaren. Avtalet innebar att parkeringsnormen séanktes
mot att byggakttrerna inforde en bilpool samt betalade medlemskapen i en
bilpool for varje hushall i fem ar.

Trafikverket berdknar att en bilpoolsbil kan ersatta ca 5—7 privatagda bilar
(Stockholm stad 2015). Jarfalla kommun har liknande kompensationstal
anvants, dvs. 1 poolbil per 5 parkeringsplatser. Detta har anvants i ett
omrade som ligger pa avstandet 500—-700 m fran pendeltdgsstationen. Inga
bussar gar forbi exploateringsomradet (Jarfalla kommun 2016).
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BILAGA 3 — UTKAST TILL PARKERINGSTAL OCH
OMFATTNING AV MOBILITETSATGARDER

PARKERINGSTAL FOR CYKEL | ROSERSBERG

Efter att ha jamfort parkeringstal for cykel i ett flertal mindre kommuner, har féljande platsspecifika
bedémning gjorts for parkeringstal for cykel i Rosersberg.

Tabell B1. Parkeringstal for cykel, inklusive besdksparkering

Flerbostadshus 3*

Radhus - -

Smahus - -

Verksamheter 1,5

Forskola 0,3/04

Skola 0,3/0,6

*Varav 1 cykelparkeringsplats av hog kvalité

For bostader har en omrakning gjorts som ungefar motsvarar en cykelplats per boende. En av
platserna per lagenhet ska ha hdg kvalitet.

Bedomningen ar att f& kommer cykla langre strackor. Cykelresor kan vara en vanlig kombinationsresa
till kollektivtrafiken, men &ven vid lAmning av barn vid forskola och skola. Vid tidsjamforelser ar det
tydligt att elcykel till Marsta ar ett fullgott alternativ till bil och kollektivtrafik. D& cyklar idag kan vara av
hogt varde ar det viktigt att det finns cykelparkering av hog kvalité, med en hog niva av stoldsékerhet
och trygghet.

PARKERINGSTAL FOR BIL | ROSERSBERG

Féljande bedomning gors utifran forvantat bilagande, resvaneundersokningar och beddmd effekt av
mobilitetsatgarder.

Tabell B2. Parkeringstal, inraknat saval mobilitetsatgarder som besoksparkering - motsvarande 0,1 bilplatser per bostad.

Flerbostadshus 0,65 -
Radhus 11 -
Smahus 2,1 -
Verksamheter - 5
Forskola - 6
Skola - 5




Bedomningen av parkeringstal grundar sig i framst tva aspekter. Dels narheten till kollektivtrafik och
dels att de storsta arbetsplatserna i naromradet har oregelbundna arbetstider som kollektivtrafiken har
svart att mota.

Den framtida parkeringsefterfragan i flerbostadshusen bedéms vara 0,55 bilparkeringsplatser per
lagenhet. En forutsattning ar foreslagna mobilitetsatgarder som ingar i exploateringsavtalen. For saval
flerbostadshus, radhus som smahus behoéver besoksparkering motsvarande 0,1 bilplatser per bostad
anlaggas.

Bedomningen gors utifrdn det statistiska genomsnittet for bilagande idag i Sigtuna kommun, som
visade att parkeringsefterfragan da blir 0,63 parkeringsplatser per lagenhet. Det bor aven jamforas
med antalet bilfria hushall i Sigtuna och Knivsta. | Sigtuna kommun &r andelen bilfria hushall 30%
medan i Knivsta tatort, vars bebyggelse ligger i direkt anslutning till en jarnvagsstation pa samma satt
som Rosersberg gor, ar andelen bilfria hushall 40%.

Viktiga arbetsplatskoncentrationer nds med kollektivtrafik inom en halvtimme, sdsom Arlanda, Brista
och Rosersbergs logistikomrade. Flera av arbetsgivarna i dessa omraden har verksamheter som
pagar utanfor ordinarie arbetstider. Behovet av arbetspendling kan darfor inte alltid tillgodoses av
kollektivtrafiken.

Den forbattrade mobiliteten som de féreslagna mobilitetsatgarderna innebér for de boende framst
féljande fordelar:

e Minskad efterfragan pa en andra bil i ett hushall
o  Starkt forbattrad mobilitet for bilfria hushall
e  Fler valmgjligheter

Mobilitetsatgarderna ar inte valbara. Det ges inte utrymme for fastighetségare att bygga fler
parkeringsplatser och darmed slippa genomféra mobilitetsatgarderna.

Da& méanga byggherrar saknar erfarenhet av arbete med mobilitetsatgarder behover de fa enkla och
tydliga riktlinjer fér vad som behover genomféras. Det underlattar aven for genomférandet att samma
atgarder finns i ett storre omrade, som mgjliggor att serviceavtal av t.ex. bilpool och cykelpool
forenklas. Aven kommunens kvalitetsgranskning underlattas av att tillgang till likadana atgarder ska
finnas i alla fastigheter.

MOBILITETSATGARDER | ROSERSBERG

Foljande mobilitetsatgarder bedoms vara relevanta for Rosersberg.

e Leveransskap

e Hogre kvalité pa cykelparkering inkl. cykelservice

o Cykelpool — med elcykel och ellastcykel

e Bilpool

e Informationsinsatser och resecoachsamtal med boende

Rosersbergs placering med ett langre avstand till storre stader gor att det &r av vikt att det finns enkel
tillgang till hamtning av leveranser och paket. Genom att varje fastighet eller kvarter har nara tillgang
till leveransskap minskar behovet for boende att dga en egen bil fér att handla saval dagligvaror som
annat fran nathandeln.

For att cykel ska bli ett tidsmassigt effektivt alternativ till bilresor &r cykelparkeringens utformning av
stor vikt. Mest fordelaktigt ar att anldgga cykelparkering i cykelrum i néra anslutning till entrén. De bor
atminstone vara vaderskyddade och det ska vara mojligt att l1asa cyklarna med raml&s. For att cyklar
inte ska bli staende trasiga underlattar det &ven vardagen med tillgang till cykelverktyg och/eller mobil
cykelverkstad som kommer till fastigheten en eller ett par ganger per ar.



For boende som ej behdver egenégd bil till arbete/skola, ar fritidsresor och inkdpsresor ofta en orsak
till efterfrdgan pa bil. Efterfragan kan istallet métas av cykelpool med elcykel och ellastcykel samt
bilpool.

For boende som har behov av en andra bil i ett hushall, kan efterfragan istallet métas med bilpool.

Resecoachsamtal &r en metod som knyter ihop flera informationsmetoder. Resecoachen informerar
de boende om de mobilitetsatgarder som finns i fastigheten och hjalper aven till praktiskt med att visa
hur mobilitetsatgarder fungerar samt ser éver vardagens resebehov. Aven kommunen bér inkluderas i
informationsarbetet nar de informerar byggherrar och allménheten om utvecklingen av Rosersberg.

Foljande tabell &r en sammanstalining 6ver vem som &r ansvarig for de olika mobilitetsatgarderna,
samt nar de bor genomforas. En del av atgarderna bor dven kontrolleras av kommunen i samband
med slutbesked sa att avtalad kvalité och krav uppfylls.

Tabell B3. Ansvar for olika mobilitetsatgarder

Informationsinsatser Byggherre / Innan och i samband med
kommunen inflyttning
Resecoachsamtal Byggherre | samband med och efter
inflyttning
Hog kvalité pa Byggherre Klart vid inflyttning Villkor for
cykelparkering slutbesked
Cykelservice Byggherre, Klart vid inflyttning Villkor for
leverantor slutbesked
Cykelpool Byggherre, Klart vid inflyttning Villkor for
leverantor slutbesked
Bilpool Byggherre, Klart vid inflyttning Villkor for
leverantor slutbesked

En utforligare analys av mobilitetsatgardernas utformning samt placering kan goras nar ett mer
slutgiltigt beslut fattats av omradets utformning. Det behdéver dven klargéras och tydliggoras vem som
ansvarar for anordnande av de olika mobilitetsatgarderna, samt hur avtal ska utformas for att
sakerstalla under hur lang tid de ska paga samt vilken kvalité de ska uppna.

JURIDISK GRUND FOR MOBILITETSATGARDER

Foéljande text ar en kort sammanstallning av det juridiska laget for kommunala krav pa
mobilitetsatgarder.

Enligt Plan- och Bygglagen (PBL) 4 kap 138 f&r kommunen "i en detaljplan bestamma de krav som
behdvs for att ordna utrymme for parkering [..]".

D& PBL inte reglerar alla situationer far, enligt PBL 8 kap 98, kommunen i skalig utstrackning fatta
beslut om parkering utifran allmanna intressen som hélsa och sékerhet, trafikforsorjning, tillganglighet,
hansyn till forebyggande av trafikolyckor och god trafikmiljo.

| PBL (1987) regleras parkering i 3 kap 158 och i dess proposition fértydligas att det "ger kommunen
majlighet att ta initiativ till gemensamma I6sningar for flera fastigheter" samt att detaljerna ska ha sin
"utgangspunkt i forsta hand i sddana allmanna riktlinjer for parkering som kommunen antagit." (Kélla:
Prop. 1985/1986: 1 sid 519)



En annan viktig princip for kommunala beslut ar likstallighetsprincipen, men sa lange likadana krav
stalls pa all nybyggnation ar det ej lagstridigt.

Slutsatsen ar att om kommunen har antagna riktlinjer for mobilitetsatgarder finns det inget hinder for
ett parkeringstal med krav pa mobilitetsatgarder, sarskilt om det ar fattat med grund till

allméanna intressen som hélsa, trafiksdkerhet och god trafikmilj6. | en tatt bebyggd miljé som delar av
vastra Rosersberg planeras for, gar det att argumentera for att en hog andel bilagande och -resande
skulle paverka namnda intressen negativt. Enligt férarbetena ska anvisningarna i forsta hand ha
utgdngspunkt i kommunens riktlinjer for parkering. Det kan darfor finnas skal att ta fram saddana
kommunala strategier och riktlinjer i enlighet med trafikstrategin i dversiktsplanen.

Stod for detta finns redan i Sigtuna kommuns riktlinjer fér markanvisning som bland annat innebar att
det som byggs ska vara hallbart och anpassat till givna forutsattningar. Motsvarande riktlinjer saknas
dock fér exploateringsavtal.
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